
Отраслевая газета «Водный транспорт» основана в 1918 году и сегодня является изданием Российской палаты судоходства. На протяжении долгих лет издание развивалось вместе с отечественным судоходством. Газета как орган Министерства морского флота СССР  
и Министерства речного флота РСФСР объективно и своевременно освещала достижения и проблемы отрасли. Даже в суровые военные годы газета продолжала оставаться на информационном посту. Печать возобновлена в рамках проекта «Российское судоходство».

П Р И  П О Д Д Е Р Ж К Е  Г У М Р Ф  И М Е Н И  А Д М И Р А Л А  С . О .  М А К А Р О В А

Указом Президиума  
Верховного Совета СССР  
за большой вклад в развитие  
и совершенствование  
отрасли в 1982 году  
газета «Водный транспорт»  
награждена орденом  
Трудового Красного Знамени.

Выходит один раз в месяц

СУДОСТРОЕНИЕ 
В ПРИОРИТЕТЕ
СТР. 3

АКТИВНОСТЬ 
НА СМП РАСТЕТ 
СТР. 4

РЕЙСЫ ПЕРВОЙ 
НЕОБХОДИМОСТИ
СТР. 5

ЛЕДОКОЛЫ 
РАСПРЕДЕЛЕНЫ 
ПО ПОРТАМ
СТР. 8

НАГРАДА 
«ЗА ДОБЛЕСТНЫЙ 
ТРУД»
СТР. 11

НИЖНИЙ ДОН СМОЖЕТ 
ПРИНЯТЬ БОЛЬШЕ ГРУЗОВ
Эффективность судоходства повысится после ввода во временную эксплуатацию 
Багаевского гидроузла.

Введение отдельных объ-
ектов Багаевского гидро-

узла во временную эксплу-
атацию позволит повысить 
пропускную способность 
Нижнего Дона с 15 млн до 
18 млн тонн. Об этом во вре-
мя совещания президента 
России Владимира Путина 
с членами правительства рас-
сказал министр транспорта 
Андрей Никитин.

Он напомнил, что в 2025 
году был принят федераль-
ный закон, разрешающий 
поэта пное введение во 
временную эксплуатацию 
отдельных объектов ги-
дротехнических сооруже-
ний с учетом их функцио-
нальной готовности. Такая 
возможность появилась 
с осени текущего года. При 
этом главное условие — под-
тверждение технической го-
товности таких сооружений 
к временной эксплуатации.

«Таким образом, на два 
года раньше срока повысим 

пропускную способность 
Нижнего Дона — с 15 млн до 
18 млн тонн. Уже с 2026 года 
сможем пропускать суда, не 
дожидаясь полного оконча-
ния стройки. <…> Багаев-
ский позволит устранить уз-
кие места на реке Дон и обе-
спечить гарантированную 
проходную осадку судов 
3,6 м на участке протяжен-
ностью 116 км», — рассказал 
министр.

По его словам, в 2026 году 
в режиме временной эксплу-

атации также будет запущен 
Городецкий гидроузел в рай-
оне Нижнего Новгорода.

Кроме того, в этом году 
была завершена реконструк-
ция второго и третьего ги-
дроузлов Канала имени Мо-
сквы, а также механического 
оборудования гидроузлов 
№ 6 и 13 и Николаевского ги-
дроузла на Волго-Донском 
судоходном канале.

На помним, в   ра мка х 
строительства Багаевского 
гидроузла к вводу во вре-

менную эксплуатацию го-
товятся основные соору-
жения первого пускового 
комплекса  — судоходный 
шлюз и водосбросная пло-
тина. В настоящее время на 
объекте выполняется завер-
шающий этап строитель-
но-монтажных работ судо-
ходного шлюза, готовность 
сооружения 98%.

Багаевский гидроузел — 
крупнейший инфраструк-
турный проект не только для 
Ростовской области, но для 
всей России. В результате 
реализации проекта повы-
сится транспортная доступ-
ность реки Дон и улучшатся 
условия работы водохозяй-
ственного комплекса: бу-
дет обеспечена надежность 
и безопасность судоходства 
крупнотоннажного флота 
на нижнем Дону, решена 
проблема обмеления Дона 
и обеспечена гарантирован-
ная глубина 4 м на лимити-
рующем участке реки.

Стоп-кадр видео ФКУ «Ространсмодернизация»
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КАДРЫ

РАБОТА ДВИЖЕТСЯ
Почти половина субсидируемых 
государством проектов 
критического судового оборудования 
находится в завершающей стадии 
реализации.

В рамках федерального 
проекта «Транспортная 

мобильность» субсидирует-
ся разработка 109 комплекс-
ных проектов критическо-
го судового оборудования, 
53 из которых близки к за-
вершению. «То есть фак-
тически предприятия уже 
приступили к  внедрению 
в серийное производство и к 
этапу продаж этого обору-
дования», — рассказал заме-
ститель генерального дирек-
тора по гражданской мор-
ской технике АО «ЦНИИ 
«Курс» Дмитрий Стоянов.

Он напомнил, что гос
поддержка данного на-
правления осуществляется 
с 2022 года.

«Финансирование этой 
меры поддержки продолжа-
ется, и до 2030 года в рамках 
федпроекта «Транспортная 
мобильность» предусмотре-
но около 100 млрд руб. Сум-
ма внушительная, и  наша 
задача — разработать имен-
но то оборудование, кото-
рое обладает максимальной 
критичностью и импорто-
зависимостью», — отметил 
Дмитрий Стоянов.

НУЖНЫ НОВЫЕ КОМПЕТЕНЦИИ
Правительство России подготовит предложения 
по строительству судов для Трансарктического 
транспортного коридора.

Президент России Вла-
димир Путин дал по-

ручение подготовить пред-
ложения по развитию оте
чественных компетенций 
в строительстве судов, необ-
ходимых для работы Транс
арктического транспортно-
го коридора. Об этом гово-
рится в перечне поручений, 
утвержденных по итогам 
Восточного экономическо-
го форума.

«Правительству Россий-
ской Федерации подго-
товить при участии Мор-
ской коллегии Российской 

Федерации и представить 
предложения по разви-
тию отечественных компе-
тенций, необходимых для 
строительства контейнер-
ных и  балкерных судов, 
газовозов, а  также судов 
снабжения, судов дноуглу-
бительного и  буксирного 
флота для осуществления 
деятельности в акватории 
Трансарктического транс-
портного коридора», — го-
ворится в сообщении.

Кроме того, правитель-
ство должно представить 
предложения по повыше-

нию эффективности достав-
ки грузов из Уральского, Си-
бирского и Дальневосточ-
ного федеральных округов 
в соответствующие пункты 
маршрутов Трансарктиче-
ского транспортного кори-
дора, в том числе с учетом 
возможного использования 
бассейнов рек Обь, Енисей 
и Лена.

Ответственным за испол-
нение данного поручения 
назначен Михаил Мишу-
стин. Предложения должны 
быть представлены в срок до 
15 февраля 2026 года.

ЕСТЬ КУДА ПРОКАТИТЬСЯ
Россияне стали чаще использовать речной транспорт.

Перевозки пассажиров 
речным транспортом за 

январь — сентябрь 2024 года 
выросли на 20,5%  — до 
11,1 млн человек. Об этом 
министр транспорта России 
Андрей Никитин заявил 
в ходе совещания президен-
та Владимира Путина с чле-
нами правительства. 

«По пассажирским пере-
возкам наблюдаем позитив-
ную динамику. Это результат 
того, что жители России ста-
ли чаще путешествовать вну-
три страны, а число речных 
круизных маршрутов уве-
личилось. По итогам девяти 
месяцев 2025 года речным 
транспортом перевезено уже 
11,1 млн человек, это на 20,5% 

больше, чем за тот же пери-
од прошлого года», — сказал 
глава Минтранса.

По его словам, особенно 
активно развивается круиз-
ное судоходство в Сибири. 
Круизные перевозки обе-
спечиваются 110 судами по 
400  маршрутам. «Отмечу, 
что идет строительство но-
вых судов. После 30-летнего 
перерыва введены в строй 
3 новых круизных лайнера, 
еще 7  судов строятся при 
государственной поддержке 
в форме льготного лизинга. 
Они будут спущены на воду 
с 2025 по 2028 годы», — рас-
сказал Андрей Никитин.

Он также напомнил, что 
по инициативе вице-пре-

мьера Виталия Савельева 
с октября 2023 года совмест-
но с регионами реализуется 
проект «Речные магистра-
ли», направленный на воз-
рождение скоростных пере-
возок по Волге.

«В рамках проекта Мин-
транс и Минэкономразвития 
субсидируют часть затрат 
перевозчиков на согласован-
ные регионам маршруты. 
В 2024 году перевезли 33 тыс. 
пассажиров, в 2025-м — уже 
52 тыс., рост более чем впо-
ловину. Для этого сеть рас-
ширена до 18  маршрутов, 
в 2024 году было 12. Задей-
ствовано 8 скоростных судов 
на подводных крыльях», — 
сказал министр.

НОВОЕ 
НАЗНАЧЕНИЕ 
В МИНТРАНСЕ
В Министерство 
транспорта РФ 
пришел бывший 
заместитель 
руководителя 
Росморречфлота.

Заместителем министра 
транспорта России на-

значен Борис Ташимов. Со-
ответствующее распоряже-
ние подписано Михаилом 
Мишустиным 24  октября 
2025 года. Ранее Борис Таши-
мов занимал должность за-
местителя руководителя Фе-
дерального агентства мор-
ского и речного транспорта 
(Росморречфлота).

Борис Ташимов родился 
в 1986 году в Железновод-
ске Ставропольского края. 
В  2008  году окончил Мо-
сковский государственный 
институт международных 
отношений МГИМО (У) 
МИД России по специаль-
ности «мировая экономи-
ка»; в 2018 году — ФГБОУ 
ВО «Государственный мор-
ской университет имени 
адмирала Ф.Ф. Ушакова» по 
специальности «технология 
транспортных процессов».

С 2007 по 2016 годы зани-
мал различные должности 

в государственных и ком-
мерческих организациях. 
В 2016 году был назначен на 
должность заместителя ди-
ректора Азово-Черномор-
ского бассейнового филиала 
ФГУП «Росморпорт».

С 2018  года работал за-
местителем генерального 
директора ФГУП «Росмор-
порт». Курировал вопросы 
стратегического развития 
предприятия, отвечал за 
формирование и реализа-
цию единой политики пред-
приятия в области строи-
тельства и  модернизации 
портовой инфраструктуры, 
реализации инвестицион-
ных проектов, в  том чис-
ле в рамках государствен-
но-частного партнерства.

СУДОСТРОЕНИЕ

ПАССАЖИРОПЕРЕВОЗКИ ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЕ

Фото компании «Гама»

Фото Росморречфлота
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ГОСПОДДЕРЖКА

СУДОСТРОЕНИЕ В ПРИОРИТЕТЕ
Стали известны 
детали новой меры 
господдержки 
для верфей.

Минпромторг заверша-
ет разработку норма-

тивных актов для введения 
с 1 января 2026 года новой 
меры господдержки судо-
строительных предприятий. 
Об этом в ходе международ-
ного рыбопромышленного 
форума Global Fishery Forum 
& Seafood Expo Russia сооб-
щил заместитель генераль-
ного директора по граждан-
ской морской технике АО 
«ЦНИИ «Курс» Дмитрий 
Стоянов.

«Сегодня в Минпромтор-
ге разрабатывается новая 
мера поддержки судостро-
ительных предприятий, 
именно верфей. Если раньше 
все меры поддержки были 
заточены на субсидирова-
ние судовладельцев, то есть 
мы стимулировали спрос, 
снижая стоимость заказа 
российского судна, то верфи 
были обделены, — признал 
он. — Мы поддерживаем их 
косвенно через стимули-
рование спроса. Все субси-
дии идут судовладельцам. 
И наконец-то мы согласова-
ли такую меру поддержки, 
которая будет действовать 
для судостроительных пред-
приятий».

Новую меру планирует-
ся запустить в следующем 
году — с 1 января. Разра-
ботка нормативных актов 
находится в завершающей 
стадии и на согласовании. 
«Со следующего года, на-
сколько я знаю, в бюджете 
(федеральном. — Прим. ред.) 
предусмотрено 4 млрд ру-
блей на эту меру поддержки. 
Посмотрим, как она будет 
работать. Подкрутим, может 
быть, где-то, если какие-то 
сложности появятся через 
год», — уточнил Дмитрий 
Стоянов.

Также он представил не-
которые детали действия 
новой меры господдержки 
верфей. По его информации, 
помощь будет оказываться 

судостроительному пред-
приятию, которое заявит 
о  строительстве судна по 
постановлению правитель-
ства № 719 (ПП № 719). Это 
обоснованное требование, 
так как российское обору-
дование для судна «не всегда 
дешевле китайского, а бы-
вает и в несколько раз до-
роже».

«Соответственно, это удо-
рожание и будет компенси-
роваться верфи в размере 
до 20% от стоимости судна. 
Главное, что удалось обо-
сновать, — это применение 
авансового метода выпла-
ты этих субсидий, то есть 
деньги нужны-то в процессе 
строительства судна, а не по-
том, когда его сдадут, так как 

к этому времени все участ-
ники строительства будут 
иметь убытки», — отметил 
Дмитрий Стоянов.

Он пояснил, что для этих 
целей строительство судна 
разделили на четыре ключе-
вых этапа, которые фикси-
руются документом. Первая, 
самая большая выплата — до 
40% от суммы субсидии — 
предусматривается на этапе 
закладки киля, после кото-
рого начинается основная 
закупка материалов и ком-
плектующих. Следующие 
этапы: спуск на воду, ходо-
вые испытания и сдача судна 
заказчику.

После окончания строи-
тельства судна проводит-
ся сверка стоимости че-

рез калькуляцию и расчет 
ЦТСС или ЦНИИМФ по 
определенным методикам. 
То есть производится со-
поставление контрактной 
цены судна и фактической 
стоимости по окончании 
строительства. «Если эта 
разница превышает кон-
трактную, вот эта разница 
фиксируется в виде субси-
дии. То есть все, что вы-
плачено авансом, остается 
предприятию. Но не должно 
превышать планку в 20%. 
Допустим, если по кальку-
ляции 30–40% удорожания, 
то берется по максималь-
ной планке 20%. Если мень-
ше 20%, то по фактической 
цифре 10–15%, а  разницу, 
если она выплачена в виде 
авансов, предприятие долж-
но вернуть»,  — объяснил 
Дмитрий Стоянов.

Напомним, Минпромторг 
планирует введение допол-
нительной меры поддержки 
судостроения с 2026 года — 
субсидии на финансовое 
обеспечение части затрат, 
связанных со строитель-
ством гра жданских су-
дов водного транспорта. 
На эти цели предусматри-
вается финансирование 
из федерального бюджета 
в размере 4,4 млрд рублей 
в  2026  году, 5,3  млрд ру-
блей — в 2027 году и 4,5 млрд 
рублей — в 2028 году.

ВСЕМУ СВОЕ ВРЕМЯ
Вступление в силу требования о перевозке нефти, газа и угля 
по СМП только судами российской постройки предложено 
отложить.

Министерство транспор-
та РФ предлагает отло-

жить на два года, до 1 марта 
2028 года, вступление в силу 
требований, согласно кото-
рым углеводороды и уголь 
по Северному морскому 
пути (СМП) смогут перево-
зить только суда российской 
постройки.

Минтранс предлагает ана-
логичную отсрочку и  для 
каботажных перевозок по 
СМП. Изменения предло-
жено внести в правитель-
ственное постановление от 
2 ноября 2022 года № 1964, 
которое определяет отдель-

ные виды деятельности с ис-
пользованием судов, постро-
енных в России и соответ-
ствующих установленным 
требованиям к промышлен-
ной продукции, произведен-
ной на территории страны.

«Внести <…> измене-
ние, заменив слова «1 марта 
2026 года» словами «1 марта 
2028 года». Настоящее по-
становление вступает в силу 
с 1 марта 2026 года и действу-
ет до 1 марта 2029 года», — 
сказано в проекте документа.

В текущей редакции по-
становления правительства 
речь идет о перевозке по Сев-

морпути нефти, природного 
газа, в том числе сжиженного, 
газового конденсата и угля, 
добытых на территории Рос-
сии и (или) на территории 
под российской юрисдикци-
ей, в том числе на континен-

тальном шельфе РФ, и погру-
женных на суда в акватории 
Северного морского пути, 
до первого пункта выгрузки 
или перегрузки.

В действующей редакции 
среди видов деятельности, 
осуществляемой только рос-
сийскими судами, перечис-
лены ледокольная проводка, 
гидротехнические, подво-
дно-технические и  другие 
подобные работы во вну-
тренних морских водах РФ; 

лоцманская проводка, вклю-
чая проводку на СМП, са-
нитарный и  карантинный 
контроль, защита и сохране-
ние морской среды; хране-
ние нефти и нефтепродуктов, 
природного газа, в том чис-
ле СПГ, газового конденсата 
и угля, если такое хранение 
осуществляется на судне 
в акватории Севморпути. На 
эти пункты изменения, пред-
лагаемые Минтрансом Рос-
сии, не распространяются.

ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ

Рисунок «Водного транспорта» 

Рис. из презентации КГНЦ
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АРКТИКА

РЕЧНЫЕ ПЕРЕВОЗКИСЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ

АВТОМОБИЛИ 
ЗАМЕНИЛИ НА СУДА
Благодаря перераспределению грузопотоков в порту Тольятти 
выросли объемы перевалки.

Переориентация грузо-
потоков с автомобиль-

ного транспорта на вну-
тренние водные пути (ВВП) 
позволила порту Тольятти 
нарастить перевалку до 
85 тыс. тонн в январе — сен-
тябре 2025 года. Об устра-
нении дисбаланса в  рас-
пределении потоков грузов 
рассказал глава Минтранса 
Андрей Никитин. 

«Мы активно работаем 
над тем, чтобы переориенти-
ровать часть грузов на вну-
тренний водный транспорт. 
Яркий пример: за девять ме-
сяцев 2025 года через речной 
порт Тольятти произведена 

перевалка более 85 тыс. тонн 
грузов с дальнейшей транс-
портировкой до порта Ново-
российск и на экспорт. Ранее 
эти объемы перевозились 
преимущественно автомо-
бильным транспортом», — 
отметил министр в  ходе 
совещания президента Вла-
димира Путина с членами 
правительства. По его сло-
вам, для обеспечения вза-
имодействия внутреннего 
водного транспорта с други-
ми видами транспорта соз-
даются мультимодальные 
логистические центры. 

В этом году, например, та-
кой комплекс был запущен 

в Нижнем Бестяхе (Респу-
блика Саха, Якутия).

«Наша общая задача — ин-
тегрировать водный транс-
порт в единую транспортную 
сеть страны, максимально 
используя его преимуще-
ства для перевозки грузов на 
дальние расстояния. Конеч-
но, здесь работа идет. Нам 
предстоит еще очень многое 
сделать для того, чтобы эти 
перевозки стали более при-
влекательными. Все ресурсы 
у нас есть, планы соответ-
ствующие приняты, и  мы 
в соответствии с этими пла-
нами двигаемся», — подчер-
кнул Андрей Никитин.

БОЛЬШЕ СРЕДСТВ 
НА СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ
Объем казначейских кредитов с 2026 года 
будет увеличен в три раза.

По итогам совещания 
с президентом России 

Владимиром Путиным при-
нято решение об увеличении 
объема казначейских кре-
дитов на северный завоз со 
следующего года до 30 млрд 
рублей. Об этом сообщил 
губернатор Мурманской об-
ласти Андрей Чибис.

Ранее главы ряда северных 
и отдаленных регионов Рос-
сии заявили о необходимости 
увеличить объемы казначей-
ских кредитов, выдаваемых 
на обеспечение северного за-
воза. Этот же вопрос был по-
вторно поднят губернатором 
Мурманской области Андре-
ем Чибисом в начале октября 
в ходе оперативного совеща-
ния под руководством Вла-

димира Путина. Ожидается, 
что такое решение позволит 
не только гарантировать на-
дежное снабжение северных 
территорий, но и  снизить 
давление на региональные 
бюджеты, заменить доро-
гие коммерческие кредиты 
казначейскими.

Напомним, для финанси-
рования северного завоза 
в 2025 году для 14 субъектов 
были установлены отдель-
ные лимиты казначейских 
кредитов общим объемом 
почти 13 млрд рублей. При 
этом первоначально был 
установлен лимит в размере 
10 млрд рублей, однако еще 
2,8 млрд рублей были добав-
лены Минфином по просьбе 
регионов.

АКТИВНОСТЬ НА СМП РАСТЕТ
Количество рейсов по Северному морскому пути выросло на 20%.

Транзитные грузопере-
возки по Северному 

морскому пути (СМП, Сев-
морпуть) с начала года вы-
росли на 8% по отношению 
к  2024  году и  составили 
3 млн тонн. Об этом сооб-
щает отраслевое издание 
«Страна Росатом» со ссыл-
кой на генерального дирек-
тора госкорпорации «Рос
атом» Алексея Лихачева.

«В этом году выдано уже 
1196 разрешений на проход 
судов, состоялось 1340 рей-
сов, это на 20% больше, чем 
в прошлом году», — уточнил 
Алексей Лихачев.

Он также отметил, что 
к концу текущего года объ-

ем контейнерных грузов из 
Китая в  западные порты 
России достигнет 400 тыс. 
тонн, что в два раза больше, 
чем в 2024 году.

Ожидается, что к 2030 го
ду грузоперевозки по Север-
ному Морскому пути между 
Россией и Китаем достигнут 
20 млн тонн.

«В дальнейшем развитии 
логистического направле-
ния и СМП руководствуем-
ся поручением президента 
о создании Трансарктиче-
ского транспортного кори-
дора. Он свяжет в единую 
систему все прилегающие 
к Севморпути территории 
и объединит возможности 

морского, речного, желез-
нодорожного и автомобиль-
ного транспорта. При этом 
Северный морской путь 
станет ключевым участ-
ком ТТК. Его грузовая база 
будет расти за счет добы-
чи в Арктике, увеличения 
международного транзита 
и сопряжения ТТК с вну-
тренней железнодорожной 
сетью»,  — добавил глава 
«Росатома».

Напомним, грузопоток по 
Северному морскому пути 
за 2024 год составил более 
37,89 млн тонн, что превы-
шает предыдущий рекорд-
ный результат более чем на 
1,6 млн тонн.

ГРУЗ ДОСТАВЛЕН
Суда «Совфрахта» завершили северный 
завоз в Арктику.

АО «Совфрахт» успеш-
но выполнило государ-

ственный контракт по до-
ставке грузов в населенные 
пункты, расположенные 
в Арктике.

«География выгрузки 
охватила весь Северный 
морской путь: от запада — 
остров Земля Александры 
и остров Средний архипе-
лага Северная Земля, через 
центр маршрута — остров 
Котельный, Новосибирские 
острова и  единственный 
морской порт Республики 
Саха-Якутия — Тикси, до 
востока — остров Врангеля 
и мыс Шмидта», — говорит-
ся в сообщении пресс-служ-
бы компании.

На трех суднах доставле-
но около 4,5 тыс. фрахтовых 

тонн социально значимых 
грузов: горюче-смазочные 
и строительные материалы, 
топливо, продовольствие, 
медикаменты, техника, зап-
части и других грузы первой 
необходимости.

«Работы по выгрузке 
и транспортировке грузов 
от рейдовых стоянок до бе-
рега выполнены командами 
с применением баржебук-
сирных составов, автотран-
спортной и грузоподъемной 
техники, предназначенной 
для дальнейшей доставки до 
складов грузополучателей. 

Также реализован вывоз 
обратных грузов в  порты 
Мурманск, Архангельск 
и  Петропавловск-Камчат-
ский», — рассказали в ком-
пании.

Фото из Telegram-канала Росатома

Фото с сайта правительства Чукотки

СЕВМОРПУТЬ
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КАМЧАТКА

КОНТЕЙНЕРЫFESCO

МЕЖДУ КАЛИНИНГРАДОМ 
И ПЕТЕРБУРГОМ
На контейнерной линии FESCO, связывающей Петербург 
и Калининград, грузоперевозки выросли в 2,2 раза.

Транспортна я гру ппа 
FESCO за январь — сен-

тябрь 2025 года перевезла 
свыше 26,5 тыс. TEU на ли-
нии FESCO Saint-Petersburg 
Kaliningrad Line (FSKL), что 
в 2,2 раза больше, чем в про-
шлом году.

Отмечается, что из Санкт-
Петербурга в Калининград-
скую область доставлено 
почти 18  тыс. TEU  — это 
на 84% больше, чем за три 
квартала 2024 года. Пере-
возки из Калининградской 
области в Санкт-Петербург 
за отчетный период вырос-
ли в 3,5 раза и превысили 
8,5 тыс. TEU, что говорит 
о  значительном расшире-
нии загрузки в  обоих на-
правлениях.

«Группа запустила линию 
FSKL в феврале 2023 года, это 
первый каботажный сервис 
FESCO на Балтике, который 
связывает порт Санкт-Пе-
тербург с портом Балтийск 

в Калининградской области. 
Рейсы выполняются ежене-
дельно, время в пути состав-
ляет два дня. На линии рабо-
тает контейнеровоз «ФЕСКО 
Наварин» вместимостью бо-
лее 700 TEU», — говорится 
в сообщении пресс-службы 
группы.

В направлении Калинин-
градской области FESCO 
стабильно доставляет широ-
кий спектр грузов, включая 
строительные материалы, 
продовольственные товары, 
продукцию повседневного 
спроса и товары для детей. 
В  обратном направлении 
группа перевозит продук-
цию местных предприя-
тий — от товаров промыш-
ленного назначения до про-
дукции агропромышленного 
комплекса. Часть этих грузов 
затем следует на экспорт че-
рез международную марш-
рутную сеть FESCO, в том 
числе в Китай и другие стра-

ны Азиатско-Тихоокеанско-
го региона (АТР).

«В последние годы FESCO 
уделяет особое внимание 
развитию логистики в на-
правлении Калининград-
ской области. Фокус ока-
зался абсолютно оправдан: 
мы видим устойчивый рост 
перевозок как в  сторону 
Калининграда, так и в об-
ратном направлении. Это 
подтверждает, что мы смог-
ли предложить клиентам 
надежный и удобный сер-
вис, интегрированный как 
в  международную марш-
рутную сеть FESCO, так и в 
наши внутрироссийские ло-
гистические решения. В бли-
жайшее время планируем 
ввести в эксплуатацию вто-
рой контейнеровоз на дан-
ном направлении», — сказал 
заместитель генерального 
директора по линейно-ло-
гистическому дивизиону 
FESCO Герман Маслов.

РЕЙСЫ ПЕРВОЙ НЕОБХОДИМОСТИ
Для доставки социально значимых товаров в поселки Камчатки 
задействовано судно «Анатолий Чернеев».

Судно «Анатолий Чер-
неев» доставит более 

400  тонн товаров первой 
необходимости в  поселки 
Корякского и Тигильского 
районов в Камчатском крае. 

«Запас продуктов пер-
вой необходимости на зиму 
отправлен в  поселок Па-
лану и Тигильский район 
края. Более 400 тонн про-
довольственных товаров, 
медикаментов и реагентов 
для работы транспортной 
инфраструктуры будет до-

ставлено в населенные пун-
кты по поручению губер-
натора Камчатского края 
Владимира Солодова»,  — 
говорится в  сообщении 
пресс-службы правитель-
ства региона.

Отмечается, что у жителей 
отдаленных поселков отсут-
ствовал запас необходимых 
товаров на зиму, а грузовое 
судно «Денис Ветчинов» не 
могло подойти к западному 
побережью региона из-за 
штормов.

«В связи с этим Владимир 
Солодов поручил краевому 
правительству незамедли-
тельно исправить ситуацию 
и, пока открыта навигация, 
обеспечить жителей продук-
тами до наступления пика 
штормового сезона в Охот-
ском море», — уточняется 
в сообщении.

До Нового года к террито-
риям будет отправлено еще 
одно коммерческое судно 
с продовольственными то-
варами.

КОНТЕЙНЕРЫ: 
СНИЖЕНИЕ 
ИЛИ РОСТ?
Эксперты представили возможные 
варианты развития контейнерного рынка 
России в следующем году.

ГК «Дело» дала прогноз 
контейнерного рынка на 

2026 год. Рассматривается 
широкая сценарность разви-
тия событий — от снижения 
российского рынка на 3% до 
роста на 7%. Базовый сце-
нарий (+4%) формируется 
с учетом сокращения объе-
мов по итогам этого года. Об 
этом на форуме TransRussia 
Summit рассказал директор 
по стратегическому марке-
тингу ГК «Дело» Максим 
Шишков. «Сегодня одна 
из ключевых особенностей 
контейнерного рынка — вы-
сокий уровень неопределен-
ности», — говорится в сооб-
щении пресс-служба группы 
компаний.

По словам Максима Шиш-
кова, последние четыре года 
темп роста мирового кон-
тейнерного рынка ниже, чем 
у мирового ВВП. Это объяс-
няется торговыми войнами 
и протекционизмом. В этом 
году международные экс-
перты несколько раз пере-
сматривали прогноз рынка, 
в том числе из-за введения 
пошлин со стороны США. 
Ожидалось, что они приве-
дут к снижению объемов пе-
ревозок, которые, напротив, 

выросли из-за массового 
завоза товаров до действия 
пошлин.

Он уточнил, что россий-
ский рынок в  настоящее 
время фундаментально со-
храняет факторы роста, но 
в текущем году мы впервые 
видим его сокращение при-
мерно на 6% при росте ВВП.

«Наибольшее влияние 
имеет ключевая ставка. 
Ее ожидаемое снижение 
в конце 2024 года фактиче-
ски стало реализовываться 
только с середины 2025-го — 
и очень медленными темпа-
ми. Это, к сожалению, давит 
на рынок, который отражает 
динамику в реальном сек-
торе», — отметил Максим 
Шишков.

В условиях турбулент-
ности логистическим ком-
паниям важно сфокусиро-
ваться на нескольких на-
правлениях: сформировать 
позитивный и стресс-сце-
нарии с приоритетом дей-
ствий, обеспечить лидер-
ство по качеству сервиса 
для конкуренции на меж-
дународном рынке, активно 
использовать IT-инструмен-
ты, а также разрабатывать 
новые продукты и сервисы.

Фото правительства Камчатского края

Фото «Водного транспорта»
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СУХОГРУЗЫПАССАЖИРСКИЙ ФЛОТ

АВАРИЙНО-СПАСАТЕЛЬНЫЙ ФЛОТ

«ГАБИОН» ПОКАЖЕТ СЕБЯ 
В СЛЕДУЮЩЕМ СЕЗОНЕ
ОСК передала заказчику третий катамаран проекта «Соммерс».

Новый экскурсионно-
прогулочный пасса

жирский катамаран «Габи
он» — третье судно проекта 
04710 «Соммерс» — отправит-
ся в свой первый рейс в нави-
гацию 2026 года. Акт прие-
ма-передачи судна подписан 
Государственной транспор-
тно лизинговой компанией 
(ГТЛК), судоходной компа-
нией «Нева Тревел» и Сред-
не-Невским судостроитель-
ным заводом (СНСЗ).

«Габион», как и его предше-
ственники, «Бастион» и «Ра-
велин», будет курсировать 
вокруг фортов Кронштад-
та. Он также будет совер-
шать экскурсионные рейсы 
к Лахта Центру и на развод 

мостов в Санкт-Петербурге. 
Серия из 4 катамаранов про-
екта «Соммерс» строится на 
Средне-Невском судостро-
ительном заводе Объеди-
ненной судостроительной 
корпорации в Санкт-Петер-
бурге под наблюдением Рос-
сийского морского регистра 
судоходства в рамках реа-
лизации госпрограммы по 

обновлению пассажирского 
флота с  государственным 
финансированием.

Суда проекта 04710 «Сом-
мерс» предназначены для 
экскурсионных и транспорт-
ных перевозок пассажиров. 
Район плавания — прибреж-
ные и  внутренние водные 
пути, включая участки с мор-
ским режимом судоходства.

НОВЫЙ СУХОГРУЗ 
ВОЛЖСКОГО ПАРОХОДСТВА
Судно «Борис Королев» завершило 
серию из четырех единиц, построенных 
на Окской судоверфи.

На класс Российского 
морского регистра су-

доходства (РС, Регистр) за-
вершилось строительство 
судна «Борис Королев» про-
екта RSD71. На новый сухо-
груз выдан комплект клас-
сификационных документов 
Регистра. 

Судно смешанного «ре-
ка-море» плавания постро-
ено на производственных 
мощностях Окской судовер-
фи (Навашино, Нижегород-
ская область) для судоход-
ной компании «Волжское 
пароходство».

«Выдаче документов Реги-
стра предшествовал полный 
цикл ходовых и швартовных 
испытаний, в ходе которых 
под техническим наблюде-
нием РС выполнена проверка 
мореходных качеств судна, 
работы оборудования и его 
параметров на ходовых ре-
жимах. В процессе испыта-
ний все системы и механиз-
мы отработали штатно», — 
отмечается в  сообщении 
пресс-службы классифика-
ционного общества.

Сухогруз «Борис Королев» 
завершает серию из четырех 
судов проекта RSD71, пред-
назначенных для транспор-
тировки генеральных и на-
валочных грузов (в том чис-
ле зерна), пакетированных 
пиломатериалов, круглого 
леса, металлолома, металла 

в связках и рулонах, круп-
ногабаритных, длинномер-
ных и тяжеловесных грузов, 
угля, опасных грузов.

В свой первый рейс «Бо-
рис Королев» отправился 
в конце октября.

Суда серии имеют про-
сторный грузовой трюм, 
который на 6 м превышает 
длину трюма судов-предше-
ственников проекта RSD59. 
При этом сухогрузы нового 
поколения меньше по раз-
мерам, что позволяет рас-
ширить географию доставки 
грузов в те порты, куда по 
своим габаритам не могут 
заходить суда RSD59.

Завершающее серию суд-
но названо в  честь Бори-
са Алексеевича Королева 
(1909–2010 гг.), советского 
и  российского кардиохи-
рурга, доктора медицинских 
наук, профессора, академика 
АМН СССР, Героя Социали-
стического Труда.

Закладка первого сухо-
груза состоялась 21 октября 
2021 года. Головной тепло-
ход «Конструктор Егоров» 
вышел в первый рейс в мар-
те 2025  года, «Леонид Ба-
гров» — в апреле 2025 года, 
«Владимир Ерыгин» — в ав-
густе 2025 года.

Проект RSD71  разрабо-
тан Морским инженерным 
бюро. Является продолже-
нием проекта RSD59.

«КЕРЧЕНСКИЙ ПРОЛИВ» 
ВЫШЕЛ НА ХОДОВЫЕ ИСПЫТАНИЯ
Будет проведена комплексная проверка всех систем 
и механизмов нового судна.

Специалисты Амурского 
судостроительного за-

вода (АСЗ) Объединенной 
судостроительной корпо-
рации (ОСК) приступили 
к первому этапу заводских 
ходовых испытаний мно-
гофункционального суд-
на-спасателя (МФАСС) про-
екта MPSV 06 «Керченский 
пролив».

«В ходе испытаний будут 
проверены работа главной 
и вспомогательных двига-
тельных установок, манев-
ренные и ходовые качества 
судна, а также функциони-
рование систем жизнеобе-
спечения и навигационного 
комплекса. Одновременно 

специалисты проведут часть 
швартовных испытаний, 
связанных с эксплуатацией 
судна в реальных морских 
условиях»,  — говорится 
в сообщении пресс-службы 
ОСК.

Напомним, в  октябре 
2025 года в рамках подго-
товки к  ходовым испыта-
ниям прошли швартовные 
испытания и запуск в рабо-
ту носовых подруливающих 
устройств судна.

МФАСС проекта MPSV 
06 «Керченский пролив» — 
многофункциональное ава-
рийно-спасательное судно 
усиленного ледового класса 
lcebreaker 6. Может эффек-

тивно работать на трассах 
Северного морского пути. 
Энергетическая установка 
судна — дизельэлектриче-
ская, с двумя полноповорот-
ными винторулевыми ко-
лонками и носовыми подру-
ливающими устройствами.

Основные задачи — па-
трулирование и дежурство, 
оказание помощи терпящим 
бедствие судам, эвакуация 
и размещение людей, пре-
доставление медицинской 
помощи, а  также участие 
в  спасательных операци-
ях в районах интенсивного 
судоходства, рыболовства 
и  морских нефтегазовых 
промыслов.

Главные размерения: длина максимальная — 119,96 м, 
ширина габаритная — 16,98 м, высота борта — 6 м, осад-
ка (в море/в реке) — 4,9/3,6 м, дедвейт (в море/в реке) — 
7173/4395 тонн, автономность — 20 суток, объем грузо-
вого трюма — 9063 куб. м, скорость — 10,7 узлов. Символ 
класса: КМ  Ice2 (hull; machinery) R2 АUT1-ICS LI BWM 
(T) CONT (deck, cargo hold) DG (bulk, pack) DE-Tier III 
A-Thruster(M) General dry cargo ship.

Технические характеристики катамарана: длина габа-
ритная — 27,3 м, ширина габаритная — 7,5 м, высота 
габаритная — 5,17 м, осадка габаритная — 1,8 м, мощ-
ность двигателей — 2×220 кВт, эксплуатационная ско-
рость — 11 узлов, водоизмещение — 92 тонны, дальность 
плавания — 400 миль, пассажировместимость — до 
147 человек, экипаж — 3 человека. Символ класса: KM  
[1] R3 AUT3 Catamaran Passenger ship.

Фото Волжского пароходства

Фото пресс-службы ОСК
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СТРОИТЕЛЬСТВО БУДЕТ ПРОДОЛЖЕНО
Определены суда, на достройку которых 
выделят средства из резервного фонда.

Бюджетные ассигнования, 
выделенные в 2025 году 

из резервного фонда пра-
вительства России, будут 
направлены на достройку 
десяти судов, в  том числе 
по трем объектам должна 
быть обеспечена техниче-
ская готовность в размере 
100%. Данная информация 
содержится в постановле-
нии, подписанном пре-
мьер-министром Михаилом 
Мишустиным. Речь идет об 
обстановочном судне про-
екта 3050.1A (на достройку 
направят 63,17 млн рублей), 
буксирно-спасательном суд-
не ледового класса Arc4 про-
екта NE025 (349,66 млн ру-
блей) и морском водолазном 
судне проекта SDS18 (40 млн 
рублей).

Как ранее сообщалось, 
Росморречфлоту на строи-
тельство судов в текущем 
году будет дополнительно 
выделено 9,36 млрд рублей.

На строительство грузо-
пассажирского судна проек-
та CNF22 для организации 
регулярного пассажирского 
сообщения между морскими 
портами Дальневосточного 
федерального округа вы-
деляется 1,39 млрд рублей. 
По итогам 2025 года долж-
на быть достигнута техни-
ческая готовность объекта 
в размере 96%.

Государственный кон-
тракт на строительство ав-
томобильного грузопасса-
жирского парома проекта 
СNF22 был заключен в ав-
густе 2019  года. Закладка 
судна состоялась в  марте 
2020 года на судостроитель-
ном заводе имени Б.Е. Буто-
мы. Изначально завершение 
всех работ было намечено 
на декабрь 2021 года, одна-
ко позже сроки окончания 
строительства неоднократ-
но переносились. В августе 
текущего года сообщалось, 
что техническая готовность 
судна составляет 95,8%.

На достройку многофунк-
ционального буксира-спаса-
теля мощностью 2,5–3 МВт 
проекта MPSV12 направят 
498 млн рублей, а на мно-
гофу нкциональное ава-
рийно-спасательное судно 
мощностью 18 МВт проекта 
IBSV02 — 1,85 млрд рублей. 
В  обоих случаях бюджет-
ные ассигнования должны 
обеспечить техническую 
готовность объектов в раз-
мере 80%.

Строительство морского 
буксира проекта T3150 бу-
дет профинансировано из 
резервного фонда на сумму 
1,95 млрд рублей. «Выделение 
указанных средств позво-
лит обеспечить в 2025 году 
достижение общей техни-

ческой готовности объекта 
в размере 72%», — говорится 
в постановлении.

Более 856,6  млн рублей 
направят на строительство 
многофу нкционального 
аварийно-спасательного 
судна мощностью 4  МВт 
проекта MPSV07 для ФГБУ 
«Морспасслужба» (техни-
ческая готовность объекта 
на конец года должна соста-
вить 70%).

Добавим, что по проек-
ту MPSV07 построены уже 
несколько судов. Данные 
МФАСС предназначены для 
оказания помощи судам 
и проведения аварийно-спа-
сательных работ в ледовых 
условиях и на чистой воде, 
а также для патрулирования 
и дежурства, поиска, спасе-
ния и эвакуации людей, сня-
тия с мели и рифов аварий-
ных судов, буксировки и др.

Свыше 941,4 млн рублей 
пойдут на финансирование 
государственного контрак-
та по строительству мно-
гофункционального ава-
рийно-спасательного судна 
мощностью 7 МВт проекта 
MPSV06M (техническая го-
товность в 2025 году — 40%). 
На строительство еще одного 
судна этого же проекта будет 
выделено 1,41 млрд рублей, 
чтобы по итогам года достичь 
готовности в размере 15%.

Напомним, суда проек-
та MPSV06M строятся на 
заводе ОСК «Янтарь» для 
ФГБУ «Морспасслужба» 
в  рамках Плана развития 
инфраструктуры Северно-
го морского пути на период 
до 2035 года и федерального 
проекта «Большой Север-
ный морской путь» нацпро-
екта «Эффективная транс-
портная система».

ОТ ЧЕРЕПОВЦА 
ДО АСТРАХАНИ И ОБРАТНО
Новый буксир проекта ТСК-395М «Василий Верещагин» 
будет работать на Волге и ее притоках в связке  
с баржами.

На Череповецком судо-
строительном заводе 

(ЧСЗ, Вологодская область) 
спущен на воду буксир-тол-
кач проекта ТСК-395М «Ва-
силий Верещагин».

Судно построено по за-
казу АО «Государственная 
транспортная лизинговая 
компания» (ГТЛК) в рамках 
инвестпроекта по обновле-
нию отечественного граж-
данского водного транс
порта с  использованием 
средств ФНБ при поддерж-

ке Минпромторга России. 
Буксир предназначен для 
работы в связке с баржами 
на маршрутах от Череповца 
до Астрахани и обратно.

Это уже 6-й буксир-тол-
кач, построенный на Чере-
повецком судостроительном 
заводе. Основная продукция 
предприятия  — буксиры 
и баржи класса «река».

Как написа л в  своем 
Telegram мэр Череповца 
Роман Маслов, «Череповец-
кий судостроительный за-

вод продолжает традицию 
присваивать новым судам 
имена выдающихся жите-
лей нашего города и области. 
Уже спущены на воду «Чере-
повецкий Судостроитель», 
«Иван Милютин», «Инже-
нер Зингер» и теперь — «Ва-
силий Верещагин». Этот 
теплоход-толкач назван 
в честь нашего великого зем-
ляка, художника мирового 
масштаба, уроженца Чере-
повца — Василия Василье-
вича Верещагина».

Проект ТСК.395 разработан группой компаний «Р-Флот» 
(Нижегородская область). Буксир-толкач имеет сле-
дующие характеристики: длина — 22,3 м; ширина — 
7,4 м; осадка — 1,4 м; экипаж — 8 человек; мощность — 
600 кВт. Класс судна — « О2,0 (лед 30)». Буксир-толкач 
предназначен для буксировки сухогрузных барж, в том 
числе методом толкания. Допускается буксировка ме-
тодом толкания кильватерного состава длиной до 100 м 
суммарной грузоподъемностью до 1,2 тыс. тонн.

БУКСИРЫ

Фото из Telegram-канала Олега Кувшинникова

Судно проекта CNF22 / Фото Росморречфлота

Судно проекта IBSV02 / Рис. с сайта МИБ—СПб
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ЛЕДОКОЛЫ РАСПРЕДЕЛЕНЫ ПО ПОРТАМ
Утвержден план расстановки ледоколов 
Росморпорта на зимнюю навигацию.

Доступность 16 замерза-
ющих морских портов 

России в зимнюю навига-
цию 2025–2026 годов обе-
спечат 34  ледокола ФГУП 
«Росморпорт». План рас-
становки судов утвердило 
Федеральное агентство мор-
ского и речного транспорта 
по итогам совещания главы 
агентства Андрея Тарасенко 
с генеральным директором 
Росморпорта Сергеем Пы-
линым и руководителями 
портовых администраций.

Отмечается, что ледоколы 
выполнят проводки судов 
в акваториях и на подходе 
к портам, расположенным 
в Финском заливе, в Азов-
ском, Каспийском, Белом, 
Карском и Охотском морях.

«ФГУП «Росморпорт» под-
готовит к навигации порто-
вые ледоколы до 1 ноября, ли-
нейные — до 1 декабря (для 
Азовского бассейна  — до 
15 ноября). Также заключены 
договоры с гидрометцентра-
ми для получения обзорных 
ледовых карт и прогнозов 

по бассейнам», — говорится 
в сообщении пресс-службы 
Росморречфлота.

В Финском заливе будут 
работать 12 ледоколов. «Ка-
питан Сорокин», «Мудьюг», 
«Семен Дежнев», «Капитан 
Косолапов», «Капитан За-
рубин» направят в  Боль-
шой порт Санкт-Петербург; 
«Виктор Черномырдин» — 
в Приморск; «Владивосток», 
«Капитан М. Измайлов» 
и «Иван Крузенштерн» — 
в Высоцк и Выборг; «Капи-
тан Николаев» и «Капитан 
Плахин» — в Усть-Лугу. При 
этом ледокол «Красин» оста-
нется в резерве для работы 
на Балтике.

В  пор т а х  А з ов с ког о 
моря  — Таганроге, Азове, 
Ростове-на-Дону и Ейске — 
ледокольные проводки судов 
будут выполнять «Капитан 
Демидов», «Капитан Мош-
кин», «Капитан Чудинов», 
«Капитан Крутов», «Фанаго-
рия» и «Георгий Седов». Часть 
ледоколов может привлекать-
ся в порты Кавказ и Темрюк.

На Волго-Каспийском 
морском судоходном канале 
и в портах Астрахань и Оля 
будут задействованы ледо-
колы «Капитан Чечкин», 
«Капитан Букаев» и «Капи-
тан Мецайк». «Предусмо-
трено участие судов для 
разработки майн паромных 
переправ в Бахтемирском 
и  Староволжском рука-
вах», — добавляется в сооб-
щении.

В Белом море ледоколь-
ное обеспечение выполнят 
4 ледокола. «Диксон» будет 
дежурить в акваториях Ар-
хангельска и Кандалакши, 

а  «Капитан Евдокимов», 
«Капитан Чадаев» и  «Ав-
раамий Завенягин»  — на 
участке от Мудьюгского 
приемного буя до Архан-
гельского порта. Весной суда 
беломорской группировки 
при необходимости могут 
принять участие в противо-
паводковых мероприятиях 
на затороопасных участках 
реки Северная Двина, чтобы 
не допустить подтопления 
населенных пунктов. 

За пол ярным кру гом 
в порту Сабетта будут экс-
плуатироваться «Новорос-
сийск», «Тор» и  «Помор». 

Также в Арктику для выпол-
нения проводок по Северно-
му морскому пути прибудет 
«Мурманск».

На Дальнем Востоке бес-
перебойну ю навигацию 
в Охотском море будут обе-
спечивать 5 ледоколов. В пор-
ту Ванино будут работать 
ледоколы «Магадан», «Ка-
питан Хлебников», «Капитан 
Драницын» и  «Санкт-Пе-
тербург». Последний может 
привлекаться для проводки 
судов на подходах к порту 
Де-Кастри. Доступность пор-
та Магадан обеспечит ледо-
кол «Москва».

«МЕТЕОРЫ» И «ВАЛДАИ» 
ЗАВЕРШИЛИ СЕЗОН
Наиболее популярным межрегиональным направлением 
стал маршрут Нижний Новгород — Казань.

В Нижегородской области 
завершился сезон пасса-

жирской навигации судов 
на подводных крыльях ком-
пании «Водолет». За нави-
гацию 2025 года суда «Вал-
дай 45Р» и «Метеор 120Р» 
совершили 4,6 тыс. рейсов 
и перевезли почти 121 тыс. 
пассажиров.

«География речных марш-
рутов заметно расширилась 
и охватила 16 регионов Рос-
сии: нижегородские «Ме-
теоры» ходили по Каме до 
Перми, по Волге — до Твери 
и Волгограда. На карте на-
ших скоростных межрегио-
нальных рейсов появились 
Саратов, Самара, Тольятти, 
Рыбинск, Углич, Калязин 
и Дубна. Всего было выпол-
нено 144 межрегиональных 
рейса, которые обслужили 
15,8 тыс. пассажиров. Наи-

более популярным направ-
лением стал маршрут Ниж-
ний Новгород — Казань, им 
воспользовались 13,1 тыс. 
человек», — сообщил губер-
натор Нижегородской обла-
сти Глеб Никитин.

Отмечается, что в  этом 
году впервые были запуще-
ны рейсы до Перми и Твери.

Продолжает расти по-
пулярность пригородных 
на п р а влен и й.  Л и де р а-
ми по пассажиропотоку 
стали маршруты до Бора 
(37,5 тыс. пассажиров), Го-
родца (27,7 тыс.) и Макарье-
ва (5,7 тыс.).

Почти 20 тыс. человек вы-
брали скоростной флот для 
экскурсий и прогулок. Наи-
большим спросом у тури-
стов пользовались направ-
ления в Юрино, Макарьево 
и Городец.

Напомним, что Нижего-
родская область в 2019 году 
начала возрождать скорост-
ной речной пассажирский 
флот, субсидируя речные 
пассажирские перевозки 
и приобретение судов. На се-
годняшний день скоростной 
флот компании «Водолет» 
включает пять судов «Вал-
дай» и два «Метеора». Все они 
разработаны и  построены 
в Нижнем Новгороде на ЦКБ 
по СПК им. Р.Е. Алексеева.

В марте 2025 года компа-
ния «Водолет» получила два 
судна на воздушной подуш-
ке. Эта техника позволит 
организовать скоростное 
сообщение не только летом, 
но и в зимний период, обе-
спечив транспортную до-
ступность для жителей Лы-
сковского и Воротынского 
округов круглый год.

ГОСТЕПРИИМНАЯ КАМА
«ВодоходЪ» планирует в следующем 
сезоне расширить речные прогулочные 
программы в Перми.

АО «ВодоходЪ. Пассажир-
ский Порт» завершило 

навигацию в Перми. За сезон 
прогулочный флот компании 
перевез по Каме более 45 тыс. 
пассажиров, что на 30% боль-
ше, чем в прошлом году. Об 
этом сообщает пресс-служба 
компании «ВодоходЪ». 

Увеличение пассажиропо-
тока стало возможным бла-
годаря запуску в эксплуата-
цию дополнительного судна 
«Ягошиха». В то же время 
катамаран с электродвигате-
лем «ЭкоходЪ 2» эксплуати-

руется в Перми уже второй 
год. Он ежедневно выполнял 
прогулочные рейсы, а так-
же осуществлял пассажир-
ские перевозки на маршруте 
Пермь — Закамск — Красно-
камск. За сезон на двух про-
гулочных судах было органи-
зовано более 1,8 тыс. рейсов.

В 2026 году компания «Во-
доходЪ. Пассажирский Порт» 
планирует увеличить количе-
ство тематических программ 
на прогулочном флоте в Пер-
ми и — в перспективе — по-
полнить флот новыми судами.

Фото с сайта Росморречфлота

Фото пресс-службы компании «ВодоходЪ»

НИЖЕГОРОДСКАЯ ОБЛАСТЬ ПЕРМСКИЙ КРАЙ
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МОСКВА

ДНОУГЛУБЛЕНИЕ САРАТОВСКАЯ ОБЛАСТЬ 

ЭЛЕКТРОСУДОВ СТАНОВИТСЯ БОЛЬШЕ
В столице продолжается развитие маршрутной сети 
речного электротранспорта. 

Запуск новых электросу-
дов на четвертом водном 

маршруте «Киевский  — 
Лужники» в Москве запла-
нирован на 2026 год. Об этом 
сообщил мэр города Сергей 
Собянин. 

« С т ол и ч н ы й  р е ч но й 
транспорт — первый в мире 
современный водный вид 
транспорта, функциониру-
ющий на электрической тяге 
и осуществляющий рейсы 
по реке круглый год. Сей-
час разработано три таких 
круглогодичных маршрута. 

Более 1,8 млн горожан полу-
чили доступ к инновацион-
ному виду транспорта. В на-
стоящее время флот состоит 
из 29 единиц», — говорится 
в сообщении пресс-службы 
мэра и правительства сто-
лицы.

В следующем году Москва 
введет в эксплуатацию еще 
восемь новых электросудов.

Также в 2026 году будет 
продлен третий речной 
маршрут «Новоспасский — 
ЗИЛ»: в него включат причал 
«Красные холмы». 

Маршру т «Новоспас-
ский  — ЗИЛ» был запу-
щен 20 июня 2025 года. Его 
протяженность составля-
ет 5,4 км. Он связал четы-
ре района города — доступ 
к речному транспорту полу-
чили более 55 тыс. жителей. 
За это время пассажиры со-
вершили на электросудах 
свыше 105 тыс. поездок.

По словам заместителя 
мэра Москвы, руководителя 
столичного дептранса Мак-
сима Ликсутова, в 2026 году 
на Коcмодамианской набе-

режной установят новый 
плавучий причал диаметром 
10 м, он сможет вмешать до 
40 пассажиров. Таким обра-
зом, третий речной маршрут 
будет включать семь оста-
новок.

Количество электросу-
дов для перевозки пасса-
жиров на регулярных реч-
ных маршрутах к 2030 году 
планируется увеличить до 
60  единиц, а  количество 
причалов — до 67 единиц.

ПЛАН ВЫПОЛНЯЕТСЯ

Росморпорт подвел промежуточные итоги ремонтных 
дноуглубительных работ.

ФГ У П «Росморпорт» 
ведет ремонтное дно-

углубление в  акваториях 
и каналах 20 морских пор-
тов в 2025 году. Для работ 
задействованы 29 земснаря-
дов, из них 20 принадлежат 
предприятию, остальные — 
подрядчикам. По плану до 
конца сезона суда поднимут 
более 9 млн куб. м грунта.

«Штормы и  подводные 
течения гораздо быстрее 
заносят донными отложе-
ниями акватории морских 
портов в Азовском, Черном 
и Каспийском морях, чем на 
Балтике, Дальнем Востоке 
или в Арктике. Поэтому дно-
углубление на юге страны 
ведется регулярно и с при-
влечением большого коли-
чества судов», — говорится 
в сообщении пресс-службы 

Росморпорта. Отмечается, 
что в этом году масштабные 
работы прошли на всем про-
тяжении подходного канала 
(длина 5,7 км) морского пор-
та Темрюк. Многочерпако-
вые земкараваны во главе 
с судами «Северная» и «Ку-
бань-2» и  самоотвозные 
трюмные землесосы «Иван 
Черемисинов» и  «Амур» 
обеспечили навигационную 
глубину 5,7–5,9  м, подняв 
более 230 тыс. куб. м грун-
та. Ремчерпание в аквато-
рии морского порта Темрюк 
продолжается.

Четыре земснаряда также 
работали на подходном ка-
нале морского порта Кавказ, 
где для достижения осад-
ки в 5,3 м извлекли 230 тыс. 
куб. м грунта. Сейчас дно 
акватории морского порта 

очищает земснаряд «Редут», 
работы продолжаются.

Более 1 млн куб. м грунта 
по итогам сезона извлекут со 
дна Таганрогского подход-
ного канала. Для этого в ав-
густе группу из земснарядов 
«Днестр» и «Камский-601» 
усилил многочерпаковый 
земснаряд «Северо-Запад-
ный-503».

На ибол ьш ие об ъем ы 
грунта в этом году подни-
мут на Волго-Каспийском 
морском судоходном кана-
ле, где работают 7 судов. На 
данный момент извлечено 
более 4 млн куб. м при пла-
нируемых 5 млн куб. м.

Досрочно выполнили 
план в этом году в акватории 
морского порта Махачкала. 
Здесь поднято более 300 тыс. 
куб. м грунта, что позволит 

принимать суда дедвейтом 
5 тыс. т на полную загруз-
ку. Быстрых темпов удалось 
достичь за счет привлечения 
земснарядов «Кроншлот» 
и «Астраханец».

Среди других участков 
в Азово-Черноморском мор-
ском бассейне, где проходит 
ремчерпание,  — морской 
порт Туапсе и Азово-Дон-
ской морской канал.

На Балтике значительные 
дноуглубительные работы 
ведутся в  морском порту 
Калининград, в  том чис-
ле на морском канале и на 
акваториях Вольной и Ин-
дустриальной гаваней мор-
ского порта. Здесь земснаря-
ды подняли около 800 тыс. 
куб. м грунта.

В то же время в Усть-Луге 
для поддержания проект-
ной глубины морского порта 
поднято 83 тыс. куб. м дон-
ного грунта.

В морском порту Ар-
хангельск продолжается 
ежегодное ремонтное дно-
углубление на наиболее за-
носимом участке — канале 
Мудьюгских башен. За сезон 
земснаряд «Северная Дви-
на» извлечет здесь около 
1 млн куб. м донного грунта.

На Дальнем Востоке в са-
халинском морском порту 
Шахтерск ремонтные дно
углубительные работы, за-
планированные на текущий 
год, завершены. Несамоход-
ный штанговый одночерпа-
ковый земснаряд «Приморец» 
извлек 50 тыс. куб. м грунта, 
обеспечив глубину до 5,3 м.

САРАТОВ — 
С ВОДЫ 

Пассажиро
перевозки водным 
транспортом 
в Саратовской 
области 
в минувшем сезоне 
выросли на 85%. 

В Саратовской области 
водным транспортом в 

навигацию 2025 года (с апре-
ля по октябрь) перевезено 
более 62 тыс. человек, что на 
85% превышает показатель 
аналогичного периода 2024 
года. Об этом сообщает ре-
гиональный минтранс.

При этом чуть менее поло-
вины от общего количества, 
около 28 тыс. пассажиров, 
были перевезены на ско-
ростных судах типа «Вал-
дай-45Р по маршруту Сара-
тов — Маркс — Воскресен-
ское — Вольск — Балаково.

Перевозка пассажиров 
также осуществлялась на 
линиях Саратов — Сосновка 
(45 км), Саратов — Шумей-
ка (18 км), Хвалынск — Ду-
ховницкое (7 км). На этих 
маршрутах были задейство-
ваны пассажирские тепло-
ходы «ОМ-164», «Москва-62» 
и «ОМ-135.

Фото с сайта мэра и правительства Москвы

Фото пресс-службы Росморпорта

Фото с сайта ЦКБ по СПК им. Алексеева
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НАВИГАЦИЯ БЕЗОПАСНОСТЬ

ИИ ПРОСЧИТАЕТ ВСЕ РИСКИ
В России запатентован способ предотвращения 
столкновения судов.

Компания Sitronics KT по-
лучила патент на свой 

способ предотвращения ава-
рийных ситуаций с участи-
ем судов. 

Его су ть заключается 
в том, что все суда обору-
дуются автоматическими 
системами наблюдения за 
обстановкой для определе-
ния степени опасности стол-
кновения с другими судами 
и навигационными препят-
ствиями.

Предполагается, что в слу-
чае опасности между судами 
будет автоматически уста-
навливаться связь и  осу-
ществляться обмен инфор-
мацией, необходимой для 
безопасного расхождения. 
Одна из систем на этих су-
дах, обладающая наивыс-
шим приоритетом, рассчи-
тывает маневры расхожде-
ния для всех судов, которые 

также автоматически пере-
даются для обязательного 
исполнения.

«Способ координиро-
ванного расхождения ис-
ключает неопределенность 
в  намерениях участников 
движения, тем самым сни-
жая отрицательное влияние 
человеческого фактора на 
безопасность судовожде-
ния»,  — прокомментиро-
вал генеральный директор 
Sitronics KT Евгений Ши-
шенин.

Он подчеркнул, что систе-
ма координированного рас-
хождения — это комплекс-
ное решение, и отдельные 
ее составляющие уже име-
ют не только опытные, но 
и коммерческие внедрения. 
Речь идет о конвенционных 
системах — автоматической 
идентификации (АИС), для 
автоматического обмена 

данными в ОВЧ-диапазоне 
(АСОД/VDES), дистанци-
онного управления судами 
и других.

По мнению разработ-
чиков, получение патента 
подтверждает не только 
новизну, но и техническую 
реализуемость способа, что 
открывает возможности для 
следующего шага — созда-
ния экспериментальных 
функциональных аналогов 
системы координированно-
го расхождения на реальных 
судах и проведения их на-
турных испытаний.

Внедрение запатентован-
ного Sitronics KT способа 
потребует поэтапного до-
оснащения судов, однако 
представленный вариант ре-
шения проблемы столкнове-
ний представляется специа-
листам компании наиболее 
перспективным.

«ШКИПЕР» ГОТОВ К РАБОТЕ
В Волго-Донском бассейне будут использовать российскую 
электронную картографическую систему «Шкипер».

Администрация Вол-
го-Донского бассейна 

внутренних водных путей 
(«Волго-Дон») полу чила 
десять программно-аппа-
ратных комплексов (ПАК) 
с российской электронной 
картографической системой 
«Шкипер».

Оборудование, разрабо-
танное российской ИТ-ком-
панией Sitronics KT, позво-
лит отслеживать навигаци-
онную обстановку в режиме 
реального времени. 

Капитаны судов смогут 
создавать маршруты пла-
вания, наносить пользова-
тельские объекты на карту, 
получать точные координа-
ты и информацию о состо-

янии окружающей обста-
новки. В каждый комплект 
входят приемники GPS/
ГЛОНАСС, планшет, кла-
виатура, трекблок и модуль 
GSM-связи. Источниками 
данных также могут высту-
пать судовые системы АИС, 
эхолот и лаг.

«Внедрение современных 
инструментов для инфор-
мационного обеспечения 
судоводителя позволит по-
высить надежность навига-
ции и связи, и безопасность 
судоходства в целом», — от-
метил руководитель Рос
морречфлота Андрей Тара-
сенко.

Ка к проком ментиро-
вал генеральный директор 

Sitronics KT Евгений Ши-
шенин, большинство ка-
питанов сегодня отдают 
предпочтение электронным 
навигационным картам, 
отказываясь от бумажных. 
«Картографическая систе-
ма — это инструмент ото-
бражения этих карт, кото-
рый должен быть не только 
удобным и  понятным, но 
и  функциональным. По
этому в  «Шкипере» есть 
возможность наносить объ-
екты пользователя на карту, 
а также сохранять данные 
пройденного пути. Это то, 
что отвечает запросу экипа-
жей», — сказал он. 

Система может быть ин-
тегрирована с  разными 
вариантами аппаратуры 
и оборудования из реестра 
радиоэлектронной продук-
ции Минпромторга РФ. 
Программа «Шкипер» вхо-
дит в  реестр российского 
программного обеспечения 
Минцифры РФ.

Ранее новое оборудование 
поставили в администрации 
Ленского и Волго-Балтий-
ского бассейнов внутренних 
водных путей.

БЕЗОПАСНЫЙ 
ПУТЬ
Российская система интеллектуального 
управления навигационными огнями 
облегчит организацию судоходства 
и повысит безопасность.

Холдинг «Росэл» госкор-
порации «Ростех» при-

ступил к  серийному про-
изводству системы интел-
лектуального мониторинга 
и управления навигацион-
ными огнями. Оборудова-
ние включено в реестр рос-
сийской промышленной 
продукции Минпромторга 
РФ, сообщает пресс-служба 
Ростеха.

Отмечается, что изделие 
повысит безопасность дви-
жения судов на реках, а так-
же сократит время и затраты 
на обслуживание навигаци-
онных знаков.

В состав системы входят 
круговые навигационные 
огни (КНО), освещающие 
непрерывным светом дугу 
горизонта в 360°, и базовая 
станция для приема, обра-
ботки и передачи данных на 
диспетчерский пульт. КНО 
оснащены датчиками для 
сбора информации об окру-
жающей обстановке и состо-
янии самого навигацион-
ного огня. Они устойчивы 
к внешним воздействиям, 
экологически безопасны 
и автономны. 

Ночью приборы подают 
световые сигналы, а  днем 
подзаряжаются от солнеч-
ной батареи. 

Таким образом, обеспечи-
вается независимая работа 
устройства и отпадает не-
обходимость менять акку-
муляторы в течение всего 
сезона навигации. Устрой-
ства производятся в различ-

ных модификациях с белым, 
красным, зеленым и желтым 
цветом огней.

«Круговые навигацион-
ные огни устанавливаются 
на плавучих навигационных 
знаках судоходных путей. 
Ранее, чтобы контролиро-
вать их работоспособность, 
необходимо было ежедневно 
объезжать участки рек на 
обстановочных судах. Раз-
работка «Росэла» позволяет 
делать это удаленно и вы-
езжать на объекты только 
в случае необходимости», — 
подчеркнули в Ростехе.

Управлять комплексом 
можно через мобильное 
приложение, которое в ре-
жиме реального времени 
показывает подробную кар-
ту, где отмечены судовые 
и береговые средства над-
водной обстановки. Также 
отображается информация 
о состоянии КНО, подклю-
ченных к системе. Оператор 
может дистанционно изме-
нять параметры их работы 
и  отслеживать изменения 
интересующих показателей.

Прибор разработан Том-
ским научно-исследова-
тельским институтом полу-
проводниковых приборов 
(НИИПП, входит в «Росэл»). 
По словам генерального ди-
ректора АО «НИИПП» Евге-
ния Монастырева, КНО так-
же включены в Российский 
речной регистр как обору-
дование, соответствующее 
всем требованиям безопас-
ности судоходства.

СУДОХОДСТВО 

Фото с сайта Росморречфлота

Фото «Росэл»
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НАГРАЖДЕНИЯ

НОВЫЙ АДРЕС 
«ГЛАВСЕВМОРПУТИ»
Штаб морских операций ФГБУ 
«ГлавСевморпуть» переехал из Мурманска 
в Санкт-Петербург. 

Штаб морских опера-
ций ФГБУ «ГлавСев-

морпуть» теперь базируется 
в Санкт-Петербурге. Об этом 
в ходе XIII форума «Аркти-
ческие проекты — сегодня 
и завтра» в Архангельске со-
общил ведущий специалист 
отдела оперативного управ-
ления флотом штаба мор-
ских операций ФГБУ «Глав
Севморпуть» Никита Боев.

«С августа 2025 года штаб 
морских операций переехал 
из Мурманска и теперь бази-
руется в Санкт-Петербурге 
в здании ГУМРФ имени ад-
мирала С.О. Макарова», — 
сказал Никита Боев.

По его словам, это реше-
ние продиктовано тем, что 
в Санкт-Петербурге сосре-
доточены ключевые пар-
тнеры — научные центры: 
ААНИИ, ЦНИИФ, КГНЦ. 
Также штаб теперь распо-
ложен ближе к судоходным 
компаниям. Кроме того, 

специалисты Штаба мор-
ских операций ФГБУ «Глав
Севморпуть» планируют 
принимать участие в обра-
зовательных программах 
ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова в части под-
готовки судоводителей.

Он напомнил, что в теку-
щем году в Макаровке со-
стоялось открытие нового 
уникального тренажера на-
вигационного мостика уни-
версального атомного ледо-
кола (УАЛ) проекта 22220.

НАГРАДА «ЗА ДОБЛЕСТНЫЙ ТРУД»
Коллектив завода ОСК «Янтарь» удостоен высокой государственной награды.

Председатель Морской 
коллегии, помощник 

президента России Нико-
лай Патрушев посетил завод 
ОСК «Янтарь» в Калинин-
граде и вручил его коллек-
тиву орден «За доблестный 
труд». 

Это уже вторая высокая 
государственная награда 
в  истории предприятия. 
В 1966 году завод был от-
мечен Орденом Трудового 
Красного Знамени.

«Ваши трудовые подвиги 
и свершения создают надеж-
ную основу для устойчиво-
го развития отечественного 
судостроения, способствуя 
укреплению статуса России 
в качестве великой морской 
державы. Высшее воен-
но-политическое руковод-
ство нашей страны высоко 
ценит заслуги коллектива 
вашего предприятия, его 
производственные показате-
ли, а также значимый вклад 

в укрепление экономическо-
го и оборонного потенциала 
государства. Ваш доблест-
ный труд — надежный залог 
неуклонного роста морской 
мощи нашего Отечества», — 
заявил Николай Патрушев.

Глава Морской коллегии 
отметил, что завод ОСК 

«Янтарь» строит суда как 
для России, так и для зару-
бежных стран. Заслуги пред-
приятия в развитии отече-
ственного судостроения от-
метили также генеральный 
директор Объединенной су-
достроительной корпорации 
Андрей Пучков и губерна-

тор Калининградской обла-
сти Алексей Беспрозванных. 
Они поздравили коллектив 
с высокой государственной 
наградой и  подчеркнули 
важность работы корабелов 
для региона и всей страны.

«Сегодня, в условиях бес-
прецедентного внешнего 

давления, которое, навер-
ное, особенно чувствует-
ся здесь, в самом западном 
регионе нашей страны, 
перед коллективом и  ру-
ководством предприятия 
стоят серьезные задачи. 
Предстоит кратно нарас-
тить потенциал, привлечь 
новые кадры и обеспечить 
успешную реализацию про-
изводственной программы. 
Все это позволит выйти на 
ритмичный режим работы 
как по военным, так и по 
гражданским заказам», — 
подчеркнул Андрей Пуч-
ков. Он также добавил, что 
ОСК всегда готова предо-
ставить заводу поддержку 
и  возможности для даль-
нейшего развития.

Участники церемонии 
также осмотрели производ-
ственные мощности пред-
приятия, модернизирован-
ные в  рамках программы 
Минпромторга России.

ТЕХНОЛОГИИ 
ДЛЯ ПОИСКА РАБОТЫ
Актуальная информация о работе в море теперь собрана 
на новом сайте FESCO.

Транспортна я гру ппа 
FESCO запустила соб-

ственный сайт для работы 
с моряками. Как рассказали 
в  компании, данный сайт 
будет полезен ищущим ра-
боту специалистам морских 
профессий, действующим 
сотрудникам FESCO, вы-
пускникам и курсантам про-
фильных вузов.

«Здесь собрана актуаль-
ная информация о работе 
на судах Группы, условиях 
трудоустройства и практи-
ки, поддержке сотрудников 
и др. Своим функционалом 
сайт дополняет возможно-
сти мобильного приложения 
«Crew.FESCO». Регистрация 
в «Личном кабинете соиска-
теля» позволяет откликать-
ся на вакансии, создавать 
и  редактировать анкету, 
вносить данные по рабочим 
документам и сертифика-
там, задавать вопросы и по-
лучать обратную связь от 

сотрудников Группы, читать 
новости и полезную инфор-
мацию о компании и отрас-
ли», — говорится в сообще-
нии компании.

Курсанты морских вузов 
могут отправлять резюме 
для прохождения практики 
или стажировки.

«Сегодня есть множество 
сайтов для поиска рабо-
ты в море, но у каждого из 
них есть свои ограничения 
и недостатки. Начиная свой 
проект, мы хотели создать 
продукт максимально удоб-
ный, где человек может по-
лучить всю необходимую 
информацию о Группе и ва-
кансиях», — сказал директор 
филиала FESCO во Владиво-
стоке Николай Чвертко.

Стоит отметить, что в сен-
тябре 2025 года FESCO пер-
вой среди транспортно-ло-
гистических и судоходных 
компаний России объяви-
ла о запуске собственного 

мобильного приложения 
для моряков. Благодаря ему 
специалисты плавсостава 
могут принимать направ-
ление на рейс, связываться 
с сотрудником крюинга, ска-
чивать документы, отслежи-
вать актуальность рабочих 
дипломов и свидетельств, 
получать задачи на повы-
шение квалификации и вы-
бирать учебное заведение, 
а также загружать в систему 
полученные сертификаты.

FESCOУПРАВЛЕНИЕ

Фото пресс-службы FESCO

Фото с сайта ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова

Фото предоставлено пресс-службой ОСК 
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ОБРАЗОВАНИЕ МЕЖДУНАРОДНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО

РАЗГОВОР 
О ПРОФСТАНДАРТАХ
Всероссийская конференция 
по дипломированию и подготовке моряков 
пройдет в Петербурге.

В Санкт-Петербурге с 9 по 
10  декабря состоится 

конференция «Подготовка 
и  дипломирование моря-
ков» по вопросам организа-
ции, методики подготовки 
и повышения квалифика-
ции, а также дипломирова-
ния членов экипажей мор-
ских судов. Ее организует 
ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова по согласова-
нию с Федеральным агент-
ством морского и речного 
транспорта.

К работе приглашены 
представители Минтран-
са России, Федерального 
агентства морского и реч-
ного транспорта, Росрыбо-
ловства, ФБУ «Служба мор-
ской безопасности», ФГУП 
«Морсвязьспутник», ФАУ 
«Российский морской ре-
гистр судоходства», адми-
нистраций морских портов, 
предприятий и  организа-
ций морского транспорта, 
а также специалисты судо-
ходных и крюинговых ком-
паний, научных, проектных 
организаций, морских обра-
зовательных организаций 
и учебно-тренажерных цен-
тров морского транспорта, 

компаний-производителей 
технических средств обу-
чения.

Будут рассмотрены новые 
поправки к международным 
требованиям по подготовке 
и дипломированию моря-
ков, вопросы всеобъемлю-
щего пересмотра Конвен-
ции ПДНВ, опыт и практи-
ка применения Положения 
о дипломировании членов 
экипажей морских судов. 
Также участники обсудят 
организацию и  методику 
тренажерной подготовки 
моряков, новые технологии 
обучения, проблемы про-
верки и оценки знаний, пла-
нируемые новации в при-
мерных (типовых) програм-
мах подготовки, стандарты 
качества подготовки, повы-
шения квалификации моря-
ков России.

Подо бна я  конф е р ен-
ция проходила в  декабре 
2022 года и собрала более 
170 экспертов отрасли. Впер-
вые в этом году предусмо-
трена возможность дистан-
ционного онлайн-участия, 
что позволит расширить 
географию и увеличить чис-
ло участников.

АВТОНОМНОЕ СУДОВОЖДЕНИЕ — 
МИРОВОЙ ТРЕНД
В Китае прошла международная конференция по автономной 
навигации с участием российских специалистов. 

Специалисты Государ-
ственного университета 

морского и речного флота 
(ГУМРФ) имени адмирала 
С.О. Макарова рассказали 
о своих разработках в об-
ласти автономного судово-
ждения на международной 
конференции в Китайской 
Народной Республике. Кон-
ференция состоялась в горо-
де Даляне и была посвящена 
вопросам управления мор-
скими автономными над-
водными судами (МАНС), 
сотрудничеству в этой об-
ласти и интеллектуальному 
контролю за судоходством.

Мероприятие под на-
званием «Seagoing Ship 
Cooperative Autonomous 
Navigation and Intelligent 

Supervision», организован-
ное Даляньским морским 
университетом, собрало бо-
лее 50 специалистов из Ки-
тая, Великобритании, Фин-
ляндии и России.

Специалисты ГУМРФ по-
делились опытом разработ-
ки системы оценки автоном-
ных навигационных систем. 
Рассказали о  результатах 
экспериментов в  области 
повышения безопасности 
управления МАНС на вну-
тренних водных путях и оце-
нили перспективы эксплуа-
тации буксиров-автоматов. 
Также обсудили применение 
тренажеров для подготовки 
специалистов по эксплуата-
ции МАНС и методику фор-
мирования динамического 

домена безопасности судна. 
На конференции были рас-
смотрены вопросы обработ-
ки и использования метео-
рологической информации 
при оптимизации маршру-
тов плавания судов в авто-
номном режиме. 

Участники мероприятия 
ознакомились с  учебным 
флотом Даляньского мор-
ского университета, вклю-
чая новейшее высокотех-
нологичное учебное судно, 
принятое в эксплуатацию 
в 2024 году.

Специалисты Макаровки 
вошли в экспертный совет 
Минтранса России и  уча-
ствуют в реализации феде-
рального проекта «Автоном-
ное судовождение».

НОВЫЕ ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ КОМПЕТЕНЦИИ
В Макаровке стартует обучение по предотвращению и реагированию на ситуации насилия 
и притеснения на судне.

С 1 января 2026 года всту-
пают в силу новые тре-

бования к подготовке моря-
ков. Поправки утверждены 
резолюцией MSC.560(108), 
они обязательны для всех 
членов экипажей морских 
судов и прописаны в Между-
народной конвенции о под-
готовке и дипломировании 
моряков и несении вахты 
(ПДНВ). Теперь програм-
ма начальной подготовки 
по безопасности Basic Safety 
Training дополнена новым 

модулем: «Предотвращение 
и реагирование на насилие 
и притеснения, включая сек-
суальные домогательства, 
издевательства и сексуаль-
ные посягательства». 

Таким образом, каждый 
моряк обязан проходить об-
учение не только по пожар-
ной безопасности, выжи-
ванию на море и оказанию 
первой помощи, но и по 
вопросам психологическо-
го климата и защиты прав 
экипажа. 

Что это значит для моря-
ков? 

При продлении или пер-
вичном получении свиде-
тельства после 1 января 2026 
года потребуется пройти 
курс, включающий новый 
модуль. При этом в интерне-
те можно встретить инфор-
мацию, что с нового года все 
моряки обязаны заменить 
старый «сертификат БЖС» 
на новый, — это неправда.

Все свидетельства, выдан-
ные ранее, действительны 

до окончания их срока дей-
ствия.  Тем не менее, если 
срок свидетельства подхо-
дит к концу на начало 2026 
года, нужно позаботиться 
о  его продлении уже по но-
вой программе, включающей 
новую компетенцию.  В связи 
с этим Морской учебно-тре-
нажерный центр ГУМРФ 
имени адмирала С.О. Мака-
рова с 27 октября 2025 года 
начал обучение по обновлен-
ной программе с учетом тре-
буемых изменений. 

Прог ра м ма вк лючае т 
в себя не только определе-
ния, примеры и статистику, 
но и прецеденты из морской 
практики, их последствия, 
рекомендации по предот-
вращению и меры по проти-
водействию, а также проце-
дуры рассмотрения жалоб. 

Обучение реализовано 
как для слушателей, обнов-
ляющих свидетельства, так 
и для тех, кому обновление 
основного свидетельства не 
требуется. 

Фото пресс-службы ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова

БЕЗОПАСНОСТЬ


