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Указом Президиума  
Верховного Совета СССР  
за большой вклад в развитие  
и совершенствование  
отрасли в 1982 году  
газета «Водный транспорт»  
награждена орденом  
Трудового Красного Знамени.

Выходит один раз в месяц

ЛОКАЛИЗОВАТЬСЯ 
СТАНЕТ ПРОЩЕ
СТР. 2

ВОЗРАСТНОЙ — 
НЕ ЗНАЧИТ ВЕТХИЙ
СТР. 3

АМУР ГРУЗОВОЙ 
И ТУРИСТИЧЕСКИЙ
СТР. 4

БЕЗ ЗЕМСНАРЯДОВ — 
НИКУДА
СТР. 6

ПЕРВЫЕ НА 
«МОРСКОМ ОЛИМПЕ»
СТР. 11

СТРОИТЬ С ГОСПОДДЕРЖКОЙ
Минпромторг обозначил три основных направления поддержки судостроения.

Минпромторг России 
работает над оптими­

зацией мер поддержки су­
достроения, планируя сфо­
кусироваться на трех основ­
ных направлениях. Об этом 
во время пленарной сессии 
международной выставки 
«НЕВА 2025» рассказал за­
меститель министра про­
мышленности и  торговли 
РФ Альберт Каримов.

«Первое — это льготный 
лизинг, возможно, он будет 
в  несколько измененном 
виде. Второе — судовой ути­
лизационный грант, который 
мы планируем сохранить 
и также частично изменить. 
Инциденты с судами еще раз 
подчеркнули необходимость 
решения вопроса обновле­
ния флота в стране. И тре­
тье — это субсидии части за­
трат при строительстве судов 
там, где мы видим, что эко­
номическая модель в целом 

не сходится. У нас есть ряд 
таких кейсов, которые были, 
однако, ситуативные. Мы хо­
тим сделать эту меру более 
системной, чтобы экономи­
ческая модель эксплуатации 
судов вместе с учетом стои­
мости строительства была 
конкурентоспособной», — 
пояснил Альберт Каримов.

По информации Мин­
промторга, в 2026 году на суб­
сидии будет предусмотрено 
4,4 млрд рублей, 5,3 млрд ру­
блей — в 2027 году и 4,5 млрд 
рублей — в 2028 году.

Мера поддержки в насто­
ящее время находится в раз­
работке. Условия выдачи 
и размер субсидий прораба­
тываются совместно с вер­
фями и заказчиками судов. 
Планируется поэтапное 
предоставление субсидии 
в размере до 20% стоимости 
строительства судна на фи­
нансовое обеспечение затрат.

Также продолжается ра­
бота над проектом федераль­
ного закона о судостроении.

«Рабочая группа, кото­
рая создана администраци­
ей президента Российской 
Федерации, продолжает 
работать над текстом феде­
рального закона. И надеюсь, 
что в ближайшее время мы 
сможем эту работу фина­
лизировать. Рассчитываем, 
что принятие этого доку­
мента позволит решить ряд 
системных вопросов, нако­
пившихся в отрасли», — по­
яснил Альберт Каримов.

Необходимость повы­
шен и я эф ф ек т и внос т и 
поддержки судостроения 
обсуждалась и на форуме 
«Общественный транспорт 
2025». 

Так, генеральный дирек­
тор АО «Флот Республи­
ки Татарстан» («Флот РТ») 
Роман Лизалин в ходе сес­

сии «Речной пассажирский 
транспорт России» высту­
пил с конкретными предло­
жениями по мерам господ­
держки речного транспорта. 
По его мнению, необходимо 
введение льготного лизинга 
со ставкой 1% и увеличение 
утилизационного гранта до 
50% от стоимости нового 
судна.

Глава компании также 
подчеркнул острую необ­
ходимость в разработке ти­
повых проектов причалов 
и  судов для удешевления 
и ускорения развития реч­
ной инфраструктуры.

Напомним, для обеспече­
ния роста пассажиропотока 
на внутренних водных путях 
до 19 млн человек к 2030 году 
необходимо пост роить 
303  новых пассажирских 
судна по федеральному про­
екту «Производство судов 
и судового оборудования».

Фото из Telegram-канала ОСК

№ 10 октябрь
2025
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ЛОКАЛИЗОВАТЬСЯ СТАНЕТ ПРОЩЕ
Минпромторг в индивидуальном порядке готов снижать 
требования к локализации.

Минпромторг РФ в ис­
ключительных слу­

чаях готов рассматривать 
ситуации, когда норматив 
уровня локализации, уста­

навливаемый к судам и су­
довому комплектующему 
оборудованию (СКО) поста­
новлением №719, не может 
быть достигнут из-за отсут­

ствия какого-либо компо­
нента. Об этом рассказал 
заместитель министра про­
мышленности и  торговли 
РФ Альберт Каримов.

«Мы часто слышим от 
отраслевиков, от верфей 
запрос на снижение тре­
бований к  локализации, 
которые устанавливаются 
к судам и СКО в соответ­
ствии с  постановлением 
№719. Минпромторг вместе 
с Центром компетенций по 
импортозамещению готов 
рассматривать каждый та­
кой кейс для того, чтобы вы­
являть, где действительно 
нет аналогов российского 
оборудования», — сказал он.

Альберт Каримов так­
же напомнил, что в рамках 
постановления №1872, по 
которому предоставляют­
ся субсидии на разработку 
и производство судового обо­
рудования, сейчас реализует­
ся порядка 30 проектов. При 
этом Минпромторг планиру­
ет и дальше дорабатывать по­
становление №719, включая 
туда все новые позиции, так 
как российские производи­
тели продолжают выпускать 
на рынок новую продукцию.

ПОПРАВКИ 
УТВЕРЖДЕНЫ
Земли лесного фонда, выделенные 
под ГТС и порты, станет сложнее 
использовать не по назначению.

Президент России Вла­
димир Путин подпи­

сал федеральный закон, 
который вносит изменения 
в Лесной кодекс. 

Нововведения уточняют 
использование земель лесно­
го фонда для строительства, 
реконструкции и эксплуата­
ции гидротехнических со­
оружений (ГТС), водохра­
нилищ, морских и речных 
портов.

Согласно российскому 
законодательству, перевод 
земель в другие категории 
для размещения на них раз­
личных объектов предусма­
тривает включение инфор­
мации о них в документы 
территориального плани­
рования. Исключение до не­
давних пор составляли зем­
ли лесного фонда, исполь­
зующиеся под создание ГТС 
и портов. Теперь общий по­
рядок устанавливается и для 
этой категории.

Федеральный закон по­
зволит регионам эффек­
тивнее контролировать ис­
пользование земель лесного 

фонда. В частности, данные 
поправки сделают невоз­
можной ситуацию, когда 
физическое лицо брало уча­
сток под создание гидро­
технической или портовой 
инфраструктуры, а потом 
переводило его в земли осо­
бо охраняемых территорий 
и использовало в коммерче­
ских целях.

Теперь такие участки бу­
дут предоставляться только 
юридическим лицам и ин­
дивидуальным предприни­
мателям, и при условии, что 
объекты ГТС внесены в до­
кументы территориальной 
схемы планирования: фе­
дерального, регионального 
или местного значения.

Соответствующие по­
правки также вносят в Зе­
мельный кодекс РФ, в  ФЗ 
«О переводе земель или зе­
мельных участков из одной 
категории в другую» и в ФЗ 
«О введении в действие Зе­
мельного кодекса Россий­
ской Федерации».

Данные изменения всту­
пят в силу с 1 марта 2026 года.

ПЛАНЫ ОСК
Корпорация будет рассматривать 
различные возможности для укрепления 
своих компетенций в судостроении.

Объединенная судостро­
ительная корпорация 

(ОСК) намерена продолжить 
покупку эффективных ак­
тивов, которые будут хоро­
шо вписываться в структуру 
корпорации. Об этом жур­
налистам в рамках между­
народной выставки «НЕВА 
2025» сообщил генеральный 
директор ОСК Андрей Пуч­
ков. Он напомнил, что ОСК 
приобрела Корпорацию 
морского приборостроения 
(КМП), которая занимается 
решением фундаменталь­
ных задач в области морско­
го приборостроения. «Мы 
считаем, что это очень се­
рьезное и важное приобре­
тение для нас с точки зрения 
выстраивания вертикаль­
ной интеграции», — пояснил 
глава корпорации.

Помимо этого, ОСК при­
обрела «Кингисеппский ма­
шиностроительный завод» 
(КМЗ) для решения кон­
кретных задач корпорации. 
«Верфь  — это, если гово­
рить строительным языком, 
генподрядчик. Она интегри­
рует решения, привнесенные 
извне, добавляя незначитель­
ную долю собственного пе­

редела. В гражданском су­
достроении это около 20%, 
в военном — еще меньше. 
Для обеспечения маржи­
нальности нашей деятель­
ности мы заинтересованы 
в том, чтобы значительная 
часть добавленной стои­
мости создавалась внутри 
компании. Маржинальность 
в машиностроительном пере­
деле значительно выше, чем 
в судостроительном, — это 
общемировая практика», — 
отметил Андрей Пучков.

Гендиректор ОСК под­
черкнул, что корпорация 
будет рассматривать и дру­
гие возможности для укре­
пления своих компетенций 
как в гражданском, так и в 
государственном оборонном 
заказе. «Мы активно изучаем 
рынок в поисках эффектив­
ных активов, которые будут 
хорошо вписываться в нашу 
структуру. Помимо повыше­
ния маржинальности, есть 
и вторая задача. По ряду на­
правлений существующие 
поставщики не могут обе­
спечить ритмичные постав­
ки необходимых комплекту­
ющих. Это второе основание 
для входа в те или иные виды  

деятельности — когда про­
сто нет альтернативных по­
ставщиков. Яркий пример — 
малооборотные двигатели, 
которые сегодня в стране не 
производятся. Поэтому нам 
приходится самостоятельно 
решать эту задачу», — по­
яснил он. Также в ОСК зая­
вили, что намерены достичь 
максимальной специализа­
ции своих верфей.

Так, в  настоящее время 
идет технологическое пере­
оснащение завода «Красное 
Сормово» для достижения 
максимально сжатых сроков 
строительства, с использо­
ванием крупноблочной тех­
нологии и модульного прин­
ципа (например, машинного 
отделения как единого мо­
дуля). После модернизации 
включиться в данный про­
ект сможет и «Северная вер­
фь» (по крупнотоннажным 
судам). В конечном итоге все 
верфи ОСК должны будут 
строить серийные платфор­
менные решения с учетом их 
специализации.

Постановление правительства РФ от 17 мая 2015 года 
№719 «О подтверждении производства российской про-
мышленной продукции» определяет критерии присво-
ения продукции статуса отечественной по балльной 
системе оценки уровня локализации. В рамках поста-
новления Минпромторг выносит заключение о под-
тверждении производства промышленной продукции 
на территории России.

РЕГУЛИРОВАНИЕ
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ВСЯ КАМЧАТКА —  
ТЕРРИТОРИЯ СЕВЕРНОГО ЗАВОЗА
Расширение программы позволит снизить стоимость жизненно 
важных товаров, доставляемых в Петропавловск-Камчатский.

Камчатский край полно­
стью включен в  феде­

ральную программу север­
ного завоза. Это позволит 
снизить стоимость ряда 
строительных материалов, 
топливно-энергетических 
ресурсов и других жизненно 
важных товаров, доставляе­
мых не только в Корякский 
округ, но и  в Петропав­
ловск-Камчатский.

«Камчатка — особый реги­
он, отличающийся не только 
уникальной природой, но 
и суровым климатом и гео­
графической удаленностью 
от центральной части Рос­
сии. Мы добились того, что­
бы эти особенности были 
в полной мере учтены в про­
грамме северного завоза. 
Результатом этого решения 
станет снижение стоимости 
жизненно важных товаров, 
которые доставляют не толь­

ко на север Камчатки, но и в 
краевую столицу», — ска­
зал губернатор Камчатского 
края Владимир Солодов.

На Камчатку в  рамках 
северного завоза поставля­
ются топливно-энергетиче­
ские ресурсы: уголь, мазут 
и дизельное топливо, в том 
числе мазутное топливо для 
отдаленных северных райо­
нов. Кроме топлива, в про­
грамму северного завоза 
включены товары первой 

необходимости, в том числе   
медикаменты и  медицин­
ское оборудование, а также 
строительные материалы 
и промышленное оборудо­
вание. Всего по федеральной 
программе на Камчатку по­
ступает более 150 видов то­
варов продовольственной, 
промышленной и медицин­
ской отрасли.

Ранее программа северно­
го завоза охватывала лишь 
часть Камчатского края.

ЗЕЛЕНЫЙ СВЕТ 
ДЛЯ АВТОНОМНЫХ 
СУДОВ
Они будут пополнять технический 
и грузовой флот, работать на паромных 
переправах и Северном морском пути.

В России уже полностью 
г отова  тех н и чес ка я 

и нормативно-правовая база 
для внедрения автономных 
судов. Об этом сообщил 
заместитель директора де­
партамента судостроения 
и морской техники мини­
стерства промышленно­
сти и торговли РФ Микаил 
Ибрагимов.

«В настоящий момент уже 
создана вся необходимая тех­
нологическая и нормативная 
база, которая нам позволяет 
соответствующие разработ­
ки (автономного судовожде­
ния. — Прим. ред.) внедрять. 
Теперь стоит задача обеспе­
чить экономическую эффек­
тивность», — сказал предста­
витель министерства.

В последнее время ав­
тономное судоходство все 
шире внедряется в судо­
ходную отрасль. В качестве 
приоритетных направлений 
Микаил Ибрагимов назвал 
паромные переправы, также 
такой флот будут востребо­
ван для грузоперевозок и 
работы на Северном мор­
ском пути. 

Что касается научной ча­
сти, то в рамках федераль­
ного проекта «Автономное 
судовождение» выполняют­
ся опытно-конструкторские 
работы. Среди задач — со­
вершенствование систем 
технического зрения, алго­
ритмов маневрирования, 
инструментов кибербезо­
пасности и др.

ВОЗРАСТНОЙ — НЕ ЗНАЧИТ ВЕТХИЙ
Ограничения на использование ветхого 
флота должны вводиться постепенно.

В России в рамках введе­
ния ограничений по ис­

пользованию ветхого флота 
до 2030 года потребуется за­
мена 1714 судов.

«Список мы передали 
в Минпромторг, министер­
ство работает с  этим спи­
ском», — сообщил замести­
тель министра транспорта 
Российской Федерации Алек­
сандр Пошивай. Он добавил, 
что ограничение по исполь­
зованию ветхого флота, ко­
нечно же, будет вводиться.

При этом,  поскольк у 
в обозримом будущем рос­
сийские судостроительные 
предприятия не смогут обе­
спечить полноценную заме­
ну старых судов, переход на 
новый флот будет постепен­
ным и длительным.

Кроме того, планирует­
ся ужесточить выборочные 
проверки судов. В первую 
очередь это коснется флота, 
находящегося в зоне риска, 
то есть старше 30–40 лет. За­
меститель министра уточ­
нил, что в данный момент 

все эти меры обсуждаются, 
но пока не приняты оконча­
тельно.

Необходимость достаточ­
но длительного переходного 
периода при введении огра­
ничений на использование 
ветхого флота отмечают и в 
ОСК.

По словам генерально­
го директора корпорации 
Андрея Пучкова, водный 
транспорт остался послед­
ним видом транспорта в Рос­
сии, по которому нет доста­
точно четких регламентов 
по возрасту. Между тем это 
важный вопрос с точки зре­
ния национальной безопас­
ности, в данном случае — 
экологической. Все серьез­
ные инциденты на водном 
транспорте происходили со 
старым флотом. Новые суда 
в аварии с жертвами или се­
рьезными экологическими 
последствиями на протяже­
нии последних 15–20 лет не 
попадали.

«Очевидно, что рано или 
поздно этот вопрос должен 

был быть поднят. <…> Сей­
час было бы важно, чтобы 
государство, определив­
шись с подходами, устано­
вило достаточно длитель­
ный период внедрения этих 
новых инициатив. Это не­
обходимо для того, чтобы 
судовладельцы могли со­
риентироваться и выбрать 
стратегии по обновлению 
своего флота, чтобы отече­

ственная судостроительная 
промышленность могла чет­
ко ответить на вопрос, како­
ва пропускная способность 
верфей на сегодняшний 
день и в перспективе. Кро­
ме этого, необходимо раз­
работать механизмы финан­
совой поддержки тех, кто 
будет свой флот обновлять. 
Все дискуссии, насколько 
мне известно, направлены 

сейчас именно на оценку 
возможностей и нахожде­
ние баланса»,  — отметил 
Андрей Пучков.

Ра нее  Об ъед и ненна я 
судостроительная корпо­
рация (ОСК) предложила 
властям ограничить работу 
ветхого флота и прорабо­
тать меры поддержки, на­
правленные на обновление 
судов в России.

СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ АВТОНОМНОЕ СУДОХОДСТВО
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РЕЧНЫЕ ГРУЗОПЕРЕВОЗКИЕРП

АМУР ГРУЗОВОЙ 
И ТУРИСТИЧЕСКИЙ
Грузоперевозки по Амуру в перспективе 
планируется увеличить до 4–7 млн тонн, 
круизные маршруты — расширить.

Дорожная карта проекта 
по созданию перегру­

зочного комплекса на базе 
речного порта Джалинда 
в Амурской области утвер­
ждена на заседании рабочей 
группы под председатель­
ством заместителя руково­
дителя Федерального агент­
ства морского и  речного 
транспорта (Росморречфлот) 
Федора Шишлакова.

«Создание перегрузоч­
ного комплекса на россий­
ско-китайской границе 
откроет альтернативный 
экспортный маршрут через 
Амур, усиливая торговые 
связи с Китаем», — говорит­
ся в сообщении пресс-служ­
бы Росморречфлота.

Детальный мастер-план 
порта Джалинда планирует­
ся подготовить в 2026 году. 
При проектировании учтут 
возможность кру глого­
дичной транспортиров­
ки грузов через реку Амур 
в Китай: в навигационный 
период — посредством пон­
тонных и паромных пере­
прав, в зимний — по ледо­
вой переправе.

В «дорожную карту» так­
же вошли работы по уве­
личению габаритов судо­
вых ходов на пограничных 
участках водных путей от 
порта Джалинда до порта 
Поярково и поддержанию 
гарантированных глубин.

Реализация проекта при­
звана стимулировать эко­
номический рост не только 
Амурской области и Респу­
блики Саха (Якутии), но 

и всего Дальневосточного 
федерального округа.

ЦИФРЫ, К КОТОРЫМ 
НАДО СТРЕМИТЬСЯ

Концепция, разработан­
ная Восточным центром 
государственного плани­
рования, предусматрива­
ет рост грузоперевозок по 
реке Амур до 4–7 млн тонн 
к 2040 году. Для достижения 
этого результата необходи­
ма комплексная работа: от 
обновления флота до обе­
спечения гарантированных 
глубин.

«Главный принцип — от­
талкиваться от реального 
спроса и потребностей гру­
зоотправителей», — отме­
тил директор Восточного 
центра государственно­
го планирования Михаил 
Кузнецов на круглом столе 
«Вопросы восстановления 
и наращивания трансгра­
ничных и  межрегиональ­
ных пассажирских перево­
зок» в Совете Федерации.

Важным аспектом об­
суждения стала проблема 
обновления флота. Предсе­
датель совета директоров 
«Амурского пароходства» 
Александр Рудик заявил, 
что для роста и обновления 
флота должны быть приня­
ты комплексные меры под­
держки, которые уже апро­
бированы другими страна­
ми—в  частности, Китаем. 
«Их реализация — будь то 
целевые субсидии судостро­
ительным заводам или льго­
ты для перевозчиков — по­

зволит отечественным ком­
паниям работать в равных 
условиях».

ПРИВЛЕКАТЕЛЬНЫЙ 
ТУРИСТИЧЕСКИЙ 
ПРОДУКТ

Отдельный блок обсужде­
ния был посвящен развитию 
туристического потенциала. 
Посол по особым поручени­
ям МИД России Александр 
Козлов отметил, что взаимо­
выгодным представляется 
туристическое направление, 
особенно речные круизы. 
«Здесь можно быстро со­
здать привлекательный про­
дукт, ориентированный на 
уникальную природу Даль­
него Востока».

Эксперты туристического 
рынка высказали идею раз­
работать как короткие круи­
зные маршруты, которые бо­
лее востребованы у россий­
ских и китайских туристов, 
так и  туристические про­
дукты продолжительностью 
5–6 дней. Одной из конкрет­
ных инициатив, заслужива­
ющих отдельного внимания, 
назвали предложение губер­
натора Хабаровского края 
о запуске международных 
речных круизов от Харбина 
до Благовещенска и на Шан­
тарские острова.

ПЕСОК 
ДОСТАВЛЕН!
Для металлургического производства 
со дна реки Енисей добыто более 
1 млн тонн песка.

План по добыче песка 
в навигацию 2025 года 

в объеме 1 млн 135 тонн вы­
полнен Енисейским речным 
пароходством (ЕРП) в пол­
ном объеме. Продукция 
поставляется «Норникелю» 
и используется в процессе 
металлургического произ­
водства. Енисейское паро­
ходство добывает песок со 
дна реки Енисей на Гриба­
новском месторождении, 
расположенном в 20 км от 
Дудинки, с помощью специ­
ального судна — земснаряда 
«ПЗС-500-26».

Закрепленный на пяти 
якорях в границах отведен­
ного под выработку участка, 
земснаряд мощным насосом 
качает песок на баржи, где 
он оседает, а вода стекает за 
борт. Экипаж из 15 человек 
работает в круглосуточном 
режиме, отгружая в сутки 
по 8–9 барж грузоподъемно­
стью 2,5–3 тонны.

«На земснаряде больше 
механизмов, чем на обыч­
ном теплоходе, поэтому 
требуется уделять особое 
внимание техническому 
состоянию судна, своевре­
менно делать профилактику 
и ремонт. Мы поддерживаем 
ПЗС в безукоризненном со­
стоянии и используем со­
временные технологии при 
ремонте. Так, благодаря 
применению инновацион­
ного материала облицовка 
грузового насоса не требует 
замены вот уже третий год, 
в то время как раньше ее об­
новляли ежегодно. А коли­

чество профилактик в тече­
ние навигации сократилось 
до одного раза вместо двух–
трех», — отметил командир 
земснаряда «ПЗС-500-26» 
Виктор Скобелин.

Всего на песчаной линии 
были задействованы 12 барж 
и 2 буксира-толкача, кото­
рые доставляли груженые 
суда в порт Дудинка и при­
водили порожние под по­
грузку. Также они помогали 
перемещать несамоходный 
ПЗС по мере выработки 
участков.

«Главную сложность при 
добыче и  перевозке песка 
создают штормовые погод­
ные условия, которые неред­
ки в низовьях Енисея. От 
экипажей требуется боль­
шое мастерство, чтобы при 
сильном ветре и волнах под­
ходить к земснаряду и заби­
рать, подводить баржи. Но, 
несмотря на все трудности, 
наши речники, как всегда, 
достойно справились с по­
ставленной на навигацию 
задачей»,  — подчеркнула 
генеральный директор Ени­
сейского речного пароход­
ства Ольга Ксанф.

ЕРП играет ключевую 
роль в созданной «Норни­
келем» транспортно-логи­
стической схеме по доставке 
на север Красноярского края 
грузов для промышленных 
предприятий и жизнеобе­
спечения территорий, не 
имеющих железнодорожных 
путей и автомобильных до­
рог круглогодичного дей­
ствия.

Фото ЕРП

Федор Шишлаков,  
фото с сайта Росморречфлота

Фото с сайта Хабаровского речного порта
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СУДА «РЕКА-МОРЕ»

ОСК представила первую в России унифицированную платформу для строительства 
судов типа «река-море».

Завод ОСК «Красное Сор­
мово» в Нижнем Новго­

роде станет основной пло­
щадкой строительства судов 
«река-море» на базе первой 
в России унифицированной 
платформы (Платформа №1). 
Платформа предназначена 
для серийного строитель­
ства универсальных сухо­
грузов, контейнеровозов 
и танкеров класса РС R2.

«Мы планируем базиро­
ваться при реализации этого 
проекта на мощностях на­
шего «Красного Сормово». 
И мы считаем, что наша за­
дача построить там конвей­
ерное производство, чтобы 
выпускать до 20 судов в год. 
Это и для данного предпри­
ятия, и для многих других 
абсолютно беспрецедентные 
показатели», — рассказал ге­
неральный директор Объе­
диненной судостроительной 
корпорации (ОСК) Андрей 
Пучков на международ­
ной выставке «НЕВА 2025», 
в ходе которой состоялась 
презентация Платформы №1

Разработкой проекта за­
нималось конструкторское 
бюро ОСК «Вымпел».

Отмечается, что в  ходе 
работы было принято не­
сколько важных решений: 
движительно-рулевой ком­
плекс полностью унифи­

цирован для всех судов, 
одинаковыми будут вспо­
могательные дизель-генера­
торы (отличается только их 
количество в зависимости 
от конкретного судна). Так­
же будет унифицировано 
оборудование энергетиче­
ской установки (котельная 
установка и подруливающее 
устройство) и общесудовое 
оборудование (насосы, си­
стемы вентиляции и кон­
диционирования, запорная 
арматура), а планировка по­
мещений и  их оснащение 
выполняются по единым 
стандартам.

Благодаря этим изменени­
ям количество уникальных 

компонентов, требующих 
отдельного производства 
и обслуживания, сократится 
на 20%, что позволит суще­
ственно упростить произ­
водство, монтаж и обслужи­
вание судов, а также снизить 
затраты на закупку и хране­
ние комплектующих.

На базе платформенно­
го решения будут строить 
универсальные сухогрузы 
класса РС R2  (надстрой­
ка в корме, аналог RSD59), 
контейнеровозы класса РС 
R2 (надстройка в носу, ана­
лог 00108) и танкеры класса 
РС R2 (аналог пр. 19900М).

Для реализации плат­
форменного подхода специ­

алисты ОСК предлагают 
использовать на всех типах 
судов 6 унифицированных 
корпусных блоков.

Блок 1  — носовая око­
нечность, единый блок для 
представленных типов су­
дов. Собирается с  проло­
женными коммуникациями, 
установленным подрулива­
ющим устройством и якор­
но-швартовным оборудо­
ванием.

Блок 2 — переходный блок 
от цилиндрической части 
к носовой оконечности. Для 
контейнеровоза (надстройка 
в носу) в переходном блоке 
размещаются жилые и слу­
жебные помещения, для су­

Основные характеристики судов унифицированной платформы «река-море»: длина — 
141 м, ширина — 16, 8 м, осадка — 3,6/4,7/5,4 м, вместимость грузовых трюмов/танков — 
от 8,9 тыс. куб. м до 12,4 тыс. куб. м.

Рис. предоставлен пресс-службой ОСК

Рис. предоставлен пресс-службой ОСК

КАК ПРЕВРАТИТЬ СУХОГРУЗ 
В КОНТЕЙНЕРОВОЗ И ТАНКЕР

хогруза и танкера (надстрой­
ка в корме) — часть грузовой 
зоны и носовые служебные 
помещения.

Блок 3 — грузовая зона, 
собирается под конкретный 
тип судна (танкер/сухогруз), 
а также под задачи заказ­
чика.

Блок 4 — кормовая око­
нечность, единая поверх­
ность кормовой оконечно­
сти, максимально унифи­
цированные выгородки 
и стенки цистерн для всех 
типов судов. Собирается со 
всем установленным обору­
дованием и коммуникация­
ми по типам судов.

Блоки 5  и 6  состоят из 
жилой надстройки, рулевой 
рубки и служебных помеще­
ний, единых для всех типов 
судов.

При строительстве судов 
на базе платформы типо­
выми будут не только от­
дельные блоки корпуса, но 
и большая часть судового 
комплектующего оборудо­
вания. Это позволит сфор­
мировать пул постоянных 
поставщиков, насытить ры­
нок необходимыми запас­
ными частями, что впослед­
ствии должно положительно 
отразиться на сроках и сто­
имости технического обслу­
живания судов.

«Мы стремимся к  пол­
ному импортозамещению, 
к контрактам с отечествен­
ными поставщиками обо­
рудования, что позволит 
устранить валютные и экс­
портные риски. За счет объ­
емов мы должны добиться 
стоимости, которая устраи­
вает наших заказчиков», — 
сообщил заместитель гене­
рального директора ОСК по 
инжинирингу Борис Бого­
молов.

По расчетам ОСК, унифи­
цированная судовая плат­
форма позволит сократить 
время строительства судов 
до 30%.

Новые платформенные 
решения спроектированы 
в  соответствии с  совре­
менными международны­
ми нормами по выбросу 
СО2 и индексу энергоэффек­
тивности.
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БУКСИРЫ

БЕЗ ЗЕМСНАРЯДОВ — НИКУДА
Росморречфлот планирует сосредоточиться на строительстве малых земснарядов 
по программе льготного лизинга.

По программе льготно­
го лизинга в 2025 году 

Росморречфлоту планиру­
ется передать 8 земснарядов.

Обновление флота идет 
по нескольким трекам. Так, 
в период с 2018 по 2024 годы 
было построено 9  единиц 
нового дноуглубительного 
флота по различным проек­
там на различных судостро­
ительных заводах за счет 
бюджетных средств. «При 
этом мы сейчас ставим перед 
собой задачу свести это об­
новление к единой понятной 
концепции», — отметил за­
меститель руководителя Фе­
дерального агентства мор­
ского и речного транспорта 
(Росморречфлот) Федор Ши­
шлаков.

Также в рамках действия 
программы льготного ли­
зинга за 2023–2024  годы 
были приобретены 9 еди­
ниц для администраций 

бассейнов внутренних во­
дных путей (ВВП). «Здесь 
мы частично достигли того, 
что задумали. А это — не­
кая серийность и единый 
подход к дноуглубительной 
технике в разных бассейнах, 
чтобы исключить различ­
ные подходы к их эксплуа­
тации и упростить плани­
рование как самих работ, 
так и ремонта. Мы с ГТЛК 

и с предприятиями, кото­
рые занимаются строитель­
ством, тесно сотрудничаем. 
Пока нам есть к чему стре­
миться, — признал Федор 
Шишлаков.  — В  текущем 
году у нас также планирует­
ся по программе льготного 
лизинга приобретение еще 
8 земснарядов, по которым 
работа находится в завер­
шающей стадии».

Сейчас в  эксплуатации 
администраций бассейнов 
находится 82 единицы дно­
углубительного флота раз­
личной производительности 
и различных технических 
решений.

По оценка м Росмор­
речфлота, период закупки 
относительно крупных зем­
снарядов завершен. В бли­
жайшее время планируется 
сосредоточиться на строи­
тельстве малых земснаря­
дов по программе льготного 
лизинга.

«Вопросы строительства 
дноуглубительного флота 
большой производительно­
сти на ближайшую перспек­
тиву в рамках действующих 
бюджетных корректировок 
пока у нас не просматрива­
ются. При этом понятно, что 
в горизонте долгосрочного 
планирования мы должны 
будем вернуться к  строи­

тельству подобной техни­
ки», — пояснил Федор Ши­
шлаков.

По его словам, пока реше­
ние текущих задач видится 
в реализации программ ка­
питального ремонта и мо­
дернизации действующей 
техники.

При этом Росморречфлот 
следит за разработками 
в судостроительной сфере 
и готов к конструктивному 
сотрудничеству с верфями.

БУКСИР ДЛЯ СЕВЕРНОГО 
МОРСКОГО ПУТИ
Мощное судно класса Arc6 строится для порта Саббета.

Рис. с сайта Росморречфлота

ДНОУГЛУБИТЕЛЬНЫЙ ФЛОТ

Федор Шишлаков,  
фото из ТГ-канала ЮЦСС

Фото из ТГ-канала ЮЦСС

На судостроительном 
заводе имени Б.Е. Бу­

томы (Керчь) состоялась 
церемония закладки ново­
го буксира ледового класса 
Arc6 проекта NE060, кото­
рый предназначен для ра­
боты на Северном морском 
пути. Судно пополнит флот 
Арктического бассейно­
вого филиала ФГУП «Рос­
морпорт» и будет работать 
в  порту Сабетта  — на за­
падном берегу Обской губы 
Карского моря. По завер­
шении строительства его 
доставят в Арктику по вну­
тренним водным путям.

«На Северном морском 
пути растет объем перево­
зок, в этой связи «Росмор­
порт» развивает и  обнов­
ляет свой буксирный флот 
в Арктике. Мощное судно 
класса Arc6 как раз способно 
работать в сложных ледовых 
условиях, присущих Край­
нему Северу. Кроме того, мы 
будем использовать буксир 

для доставки лоцманов на 
танкеры», — отметил заме­
ститель директора Арктиче­
ского бассейнового филиала 
ФГУП «Росморпорт» Вале­
рий Яковенко.

Буксир проекта NE060 
представляет собой сталь­
ное однопалубное самоход­
ное судно с рулевой рубкой 
кругового обзора и машин­
ным отделением в его сред­
ней части, где расположены 
2 дизельные энергетические 
установки, приводящие 
в движение полноповорот­
ные винторулевые колонки. 
4 водонепроницаемые пере­
борки делят буксир на 5 во­
донепроницаемых отсеков.

Судно рассчитано как на 
буксировку, так и  на дру­
гие работы — противоава­
рийные, пожарные, поис­
ково-спасательные. Буксир 
обладает повышенной ма­
невренностью, корпус защи­
щен ледовым поясом, ледо­
выми и дополнительными 

шпангоутами. На борту 
оборудован пункт коллек­
тивной безопасности для 
защиты экипажа в  пред­
аварийных ситуациях при 
работе с СПГ-танкерами.

Передача буксира долж­
на состояться до 31  мая 
2028 года. Стоимость догово­
ра составит более 3,78 млрд 
рублей. Также предусмотрен 
опцион еще на 2 судна.

Судно проекта NE060 (разработан АО «Нордик Инжини-
ринг») имеет следующие характеристики и параметры: 
класс — КМ  Arc 6 (hull, machinery); наибольшая длина 
корпуса — 40 м; наибольшая ширина корпуса — 14,8 м; 
высота борта на миделе — 7 м; максимальная осадка — 
6,9 м; максимальное водоизмещение — 1645 тонн; мак-
симальная скорость хода при полном водоизмещении на 
чистой воде — 11,8 узла; движители — 2 ВРК; мощность 
главных двигателей — 2×3500 кВт; максимальное тяговое 
усиление на переднем ходу — 70 тонн.
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АРКТИКАОСК

РЕГИОН МОРСКОЙ 
ДНОУГЛУБИТЕЛЬНОЙ ТЕХНИКИ
На верфях Петербурга ОСК намерена наладить серийный 
выпуск земснарядов.

Санкт-Петербург, где рас­
положен крупнейший 

в стране судостроительный 
кластер, выбран Объединен­
ной судостроительной корпо­
рацией (ОСК) в качестве базо­
вой площадки для создания 
морской дноуглубительной 
техники. Об этом  сообщила 
заместитель директора депар­
тамента продаж и контракта­
ции гражданского судострое­
ния АО «ОСК» Наталья Оши­
кер. «В качестве ключевого 
исполнителя рассматрива­
ются «Адмиралтейские вер­
фи», которые на сегодняш­
ний день являются одним из 
лидеров в создании сложных 
технических судов», — заяви­
ла она, добавив, что к работе 
планируется привлечь луч­
ших специалистов местных 
конструкторских бюро.

По данным ОСК, под 
флагом Российской Феде­
рации в  настоящее время 
эксплуатируются 49  мор­
ских земснарядов. 78% из 
этих судов — иностранной 
постройки и лишь 22% по­
строены в России. При этом 
средний возраст морских 
земснарядов составляет 
порядка 30 лет (20 единиц 
находятся в эксплуатации 
более 30 лет).

«Обновление дноуглуби­
тельного флота является 
критически важным для 
поддержания судоходных 
путей и реализации новых 
инфраструктурных проек­
тов. Сегодня ОСК заявляет 
о том, что производствен­
ные мощности за водов 
и  конструкторских бюро 
для решения поставленных 

задач готовы, — отметила 
Наталья Ошикер. — Как бы 
громко это ни звучало, но 
это факт: серийное стро­
ительство отечественного 
дноуглубительного флота 
сегодня является безаль­
тернативным решением 
для обеспечения техно­
логического суверенитета 
Российской Федерации. 
ОСК готова выступить си­
стемным интегратором по 
созданию отечественных 
земснарядов, включая обо­
снование облика, разра­
ботку технологии дноуглу­
бительных работ, взаимо­
связанное проектирование 
судна и  комплексов дно­
углубительного оборудова­
ния, строительство и сдачу 
судна», — сказала Наталья 
Ошикер.

ТАНКЕРЫ

УНИВЕРСАЛЬНОЕ РЕШЕНИЕ
Для отечественного танкера-газовоза разработаны 
три варианта грузовых танков.

Отечес т вен н ы й т а н­
кер-газовоз арктиче­

ского ледового класса для 
Северного морского пути 
спроектирован с учетом ва­
риативности критического 
оборудования. Как следует 
из презентации Крыловско­
го государственного науч­
ного центра (КГНЦ), раз­
работаны варианты с мем­
бранными, сферическими 
и призматическими грузо­
выми танками.

По расчетам КГНЦ, при 
использовании мембранных 
танков грузовместимость 

газовоза составит около 
175 тыс. куб. м, а при исполь­
зовании двух других видов 
танков — порядка 160 тыс. 
куб. м.

Как ранее сообщал дирек­
тор КГНЦ Дмитрий Нови­
ков, в рамках эскизного про­
ектирования центр прорабо­
тал 189 вариантов различной 
компоновки, каждый из ко­
торых оценивался «с точки 
зрения реалий современной 
экономики». При этом была 
предложена модульная кон­
струкция газовоза, которая 
позволяет при измененной 

ситуации варьировать ком­
плектацию судна.

Напомним, разработка 
танкера-газовоза для перевоз­
ки сжиженного природного 
газа (СПГ) по Севморпути ве­
дется по заказу Минпромтор­
га России в рамках государ­
ственного контракта, заклю­
ченного в 2024 году.  В ходе 
первого этапа работ был 
определен оптимальный ва­
риант танкера в части ледо­
вого класса, систем хранения 
груза, транспортной обра­
ботки груза, энергетической 
установки и движителя.

РЫВОК В БУДУЩЕЕ
Эксперты прогнозируют стремительное 
развитие арктического судоходства 
в связи с внедрением новых технологий.

Следующий технологи­
ческий рывок в  ком­

мерческом арктическом 
судоходстве позволит за 
5–10 лет достичь такого же 
уровня развития, который 
ранее требовал 25 лет. Такое 
экспертное мнение в ходе 
Восточного экономическо­
го форума (ВЭФ-2025) вы­
сказал председатель Совета 
участников судоходства по 
Севморпути Сергей Франк.

За последние 25 лет про­
изошло бурное развитие 
технологических подходов 
к  конструированию судов 
усиленного ледового плава­
ния и к арктическому судо­
ходству. Уникальные проекты 
реализованы российскими 
промышленными и судоход­
ными компаниями в россий­
ском секторе Арктики. Среди 
них — Варандей, Приразлом­
ное, «Новый порт», СПГ-про­
екты на Ямале и логистиче­
ские проекты «Норильского 
Никеля». С начала нулевых 
годов появилась целая плеяда 
судов высокого арктического 
класса с революционными 
для судоходной индустрии 
технологическими решени­
ями. Накоплена огромная 
эмпирическая база данных 
о сегодняшних возможно­
стях судоходства в Арктике. 
И  в этом большая заслуга 
отечественных компаний  
«Росатом», «Новатэк», «Сов­
комфлот».

Примерно такой же техно­
логический рывок, по оцен­
ке Сергея Франка, предсто­
ит в ближайшие 5–10 лет. 
«Темпы технического про­
гресса человечества, как мы 
можем сегодня наблюдать, 
очень высоки. И в России, 
и в других странах сегодня 
мы видим настоящий техни­
ческий и технологический 
бум, связанный с цифрови­
зацией, новыми материала­
ми. Вечная гонка за совер­
шенством и конкурентоспо­
собностью будет и дальше 
двигать прогресс. Уверен, 
в 2028–2035 годах мы будем 
свидетелями более совер­
шенных и более эффектив­
ных технологических реше­
ний в коммерческом флоте, 
особенно в сегменте судов 
арктического класса»,  — 
сказал Сергей Франк.

Он отметил, что возмож­
ности российского ледо­
кольного флота в Арктике 
за последние 20 лет значи­
тельно усилились: «Первое 
поколение арктических тор­
говых судов в нулевых годах 
компании строили в усло­
виях ощутимого дефицита 
ледоколов, а сейчас в России 
выстроена устойчивая ле­
докольно-транспортная си­
стема, значительно возрос­
ла пропускная способность 
Северного морского пути, 
что тоже будет учтено в но­
вых современных проектах 
коммерческого флота для 
Арктики. Мы увидим уни­
кальные технологические 
решения в  новых формах 
корпусов, в  пропульсив­
ных комплексах, в судовой 
энергетике и в дальнейшей 
автоматизации процессов 
управления судном».

При этом Сергей Франк 
не исключил использование 
ядерных энергетических 
установок (ЯЭУ) в проектах 
нового арктического судо­
ходства. 

Спикер обратил внима­
ние на еще одну важную де­
таль. «Приходится иногда 
слышать, что некоторые на­
учные центры и проектные 
организации ряда стран сей­
час изолировали сами себя 
от технических инноваций 
на Северном морском пути, 
и  это станет непреодоли­
мым фактором для даль­
нейшего прогресса. Но это 
заблуждение. Технический 
прогресс не остановить. Се­
годня мы становимся свиде­
телями формирования но­
вых партнерств инженеров, 
ученых, судоходных и  су­
достроительных предпри­
ятий разных стран, заинте­
ресованных в нахождении 
эффективных решений», — 
подчеркнул Сергей Франк.

Фото с сайта АО «Адмиралтейские верфи»

Серей Франк, фото с сайта Росконгресса
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ВОЛГО-БАЛТОБЬ-ИРТЫШСКИЙ БАССЕЙН

ПРИЯТНЫЙ НЕ СЕЗОН
В Москве на речных электросудах 
начинают действовать зимние тарифы.

Поездки на столичных 
речных электросудах 

стали дешевле в  два раза. 
Зимние тарифы установле­
ны с 1 октября по 30 апреля. 

«Наши уникальные элек­
тросуда работают круглый 
год. Они перевозят пасса­
жиров даже в  холодное 
время и  могут проходить 
по мелкобитому льду тол­
щиной до 20 сантиметров. 
В салоне всегда поддержива­
ется комфортная температу­
ра», — отметил заместитель 
мэра Москвы по вопросам 
транспорта и промышлен­
ности Максим Ликсутов.

На круглогодичных элек­
тросудах пассажирам до­
ступны практически все 
привычные способы оплаты 

проезда в московском транс­
порте. Стоимость одной по­
ездки по зимнему тарифу 
в зависимости от дня недели 
и способа оплаты составит от 
100 до 150 рублей.

Дети в возрасте до семи 
лет могут совершать поездки 
на электросудах бесплатно, 
но только в сопровождении 
взрослых. Для владельцев 
абонемента «Единый» на 30, 
90 и 365 дней поездки вклю­
чены в стоимость, в том чис­
ле в сервисе «Мультитранс­
порт».

С егод н я рег у л я рн ы й 
речной электротранспорт 
курсирует по трем маршру­
там: это Киевский — Парк 
«Фили», ЗИЛ — Печатники 
и Новоспасский — ЗИЛ.

БЛАГОПРИЯТНЫЕ ПРОГНОЗЫ
В Волго-Балтийском бассейне увеличился пассажиропоток.

ФБУ «Администрация 
«Волго-Балт» ожидает 

роста пассажиропотока по 
внутренним водным путям 
в границах своего бассейна 
не менее чем на 6% по ито­
гам 2025 года в сравнении 
с показателем предыдущего 
года. Об этом сообщил и.о. 
руководителя администра­
ции Дмитрий Глушаков.

По его словам, основная 
причина — это переориен­
тация туристических опе­
раторов с центральной части 
России на Северо-Запад из-
за малоснежной зимы и, как 

следствие, маловодности. 
Другая причина  — общее 
развитие внутреннего ту­
ризма, сопровождаемое ро­
стом турпотока в направле­
нии Санкт-Петербурга, что 
стимулирует экскурсионные 
водные маршруты и за пре­
делами города.

Увеличение пассажиро­
потока по сравнению с со­
ответствующим периодом 
2024 года в настоящее вре­
мя составляет 6% (339,9 тыс. 
чел.), по итогам текущего 
года ожидается прирост не 
менее этого показателя при 

условии хорошей погоды 
осенью.

Положительно на ситуа­
ции в целом может сказаться 
и следующая мера.

Уже в этом году ФБУ «Ад­
министрация Волго-Балт» 
планируется освободить от 
налога на имущество Ле­
нинградской области. Как 
отметили в правительстве 
региона, решение было при­
нято для поддержки адми­
нистрации Волго-Балта с це­
лью обеспечения финанси­
рования внутренних водных 
путей.

НОВЫЙ СКОРОСТНОЙ МАРШРУТ 
ПО ЕНИСЕЮ
Судно на подводных крыльях «ВосходЪ-1» будет выходить 
в рейсы до середины октября.

Компания «ВодоходЪ. 
Пассажирский Порт» 

в  сентябре открыла ско­
ростну ю пассажирску ю 
линию на Енисее по марш­
руту Красноярск — Дивно­
горск — Красноярск. Сооб­
щается, что скоростное суд­
но на подводных крыльях 
(СПК) «ВосходЪ-1» будет 
работать на линии до сере­
дины октября.

Средняя скорость дви­
жения судна составляет 
60  км/ч. Время в  пути от 
Красноярска до Дивногор­
ска занимает 1 час, на обрат­
ном маршруте — 40 минут.

СПК «ВосходЪ-1», вмеща­
ющее 68 пассажиров, про­
шло полную модернизацию 
и  ремонт. Судно отправ­
ляется от речного вокзала 
Красноярска дважды в день 

пять дней в неделю: в поне­
дельник, четверг, пятницу, 
субботу и воскресенье. В на­
вигацию 2026 года плани­
руется увеличение частоты 
рейсов — до 5 в день.

Как отметили в  компа­
нии, водный маршрут между 
Красноярском и Дивногор­
ском является популярным 
у жителей и гостей Красно­
ярского края.

БОЛЬШЕ 
ЗАПЛАНИРОВАННОГО
Администрация «Обь-Иртышводпуть» 
справилась с поставленными на сезон 
задачами.

Подведены предвари­
тельные итоги навига­

ции 2025 года в Обь-Иртыш­
ском бассейне. Общий объ­
ем дноуглубления составил 
почти 4,2 млн куб. м, что на 
11,5% больше запланирован­
ного. Выполнено 465 съемок 
для контроля состояния су­
довых ходов, протралено 
640 кв. км акватории.

«Самый важный итог — 
транспортных происше­
ствий по причине неудовлет­
ворительного содержания 
водных путей в бассейне не 
зафиксировано», — говорит­
ся в сообщении пресс-служ­

бы ФБУ «Администрация 
«Обь-Иртышводпуть».

«Для Обь-Иртышского 
бассейна, с  его огромной 
протяженностью водных 
путей и  ключевой ролью 
в  обеспечении северного 
завоза, этот проект откры­
вает принципиально новые 
возможности. Мы движем­
ся к  созданию полностью 
прозрачной, предсказуемой 
и  эффективной системы 
речной логистики», — под­
черкнул руководитель ФБУ 
«Администрация «Обь-Ир­
тышводпуть» Роман Чес­
ноков.

Фото «Водного транспорта»

Фото пресс-службы администрации бассейна

Изображение с сайта компании «ВодоходЪ»

КРАСНОЯРСКИЙ КРАЙ

МОСКВА
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САНКТ-ПЕТЕРБУРГ ПЕРМСКИЙ КРАЙ

НА КАТЕРАХ, 
ТЕПЛОХОДАХ 
И МЕТЕОРАХ
В Пермском крае 
продолжается 
формирование 
пассажирского 
флота. 

Правительство Перм­
ского края планирует 

закупить еще пять катеров 
Looker 390-T и судно «Мо­
сква 2.0» по программе 
льготного лизинга, а также 
в рамках возрождения реч­
ного флота восстановить три 
судна — «Восход-50», «Ме­
теор-220» и «Метеор-321», 
безвозмездно переданные 
региону Прикамья.

Первый пассажирский ка­
тер Looker 390-T уже заку­
плен. Судно назвали в честь 
одной из рек Прикамья — 
«Колва». «Колва» выйдет на 
маршрут Пермь — Усть-Кач­
ка в навигацию 2026 года.

«Судно «Восход» уже от­
правилось на восстановле­
ние в  Ленинградскую об­
ласть. После реновации оно 
снова сможет курсировать 
по Каме», — говорится в со­
общении пресс-службы пра­
вительства Пермского края.

Завершить все работы 
подрядчик должен к  осе­
ни 2026 года. Планируется, 
что в 2027 «Восход» будет 
курсировать по маршруту 
Пермь — Чайковский с оста­
новками в городах Прика­
мья. Протяженность пути — 
360  км, время в  дороге  — 
6 часов. По восстановлению 
«Метеоров» в  ближайшее 
время ожидаются закупоч­
ные процедуры.

Напомним, летом 2025 го­
да впервые за много лет 
в  Пермь прибыло судно 
«Метеор» по маршру т у 
Казань  — Чайковский  — 
Пермь — Чайковский — Ка­
зань. За навигацию выпол­
нено пять рейсооборотов. 
Открытие маршрута стало 
возможным после догово­
ренностей, достигнутых на 
Транспортной неделе в Мо­
скве в ноябре прошлого года.

ТРЕНДЫ ПЕТЕРБУРГСКОЙ НАВИГАЦИИ
Интерес к водному транспорту в городе на Неве остается стабильно высоким.

В Санкт-Петербурге в на­
вигацию 2025  года от­

крыли 22 новых экскурси­
онных маршрута по рекам 
и каналам.  Так, новый при­
чал на реке Карповке позво­
лил запустить такие водные 
маршруты, как «Утренняя 
Карповка», «Елагин остров 
с  воды», «Водное такси», 
«Золотое кольцо на тепло­
ходе» и «Петровский Петер­
бург». Также любителям во­
дных прогулок представили 
маршрут «Сердце Петербур­
га», который проходит мимо 
Шереметевского дворца, Ни­
кольского собора и Мари­
инского театра, и маршрут 
«Ожерелье Северной Сто­
лицы», который в том числе 
выходит к Эрмитажу и Пе­
тропавловской крепости.

«Это говорит о растущем 
интересе к водным прогул­
кам в Петербурге и развитии 
туристической инфраструк­
туры», — подчеркнули в го­
родском комитете по транс­
порту.

МАРШРУТЫ  
ОТ А ДО Я 

Для удобства пассажиров 
вся информация о действу­
ющих маршрутах собрана 
в ГИС «Перечень маршру­
тов водного транспорта» 
(«ПМВТ»). С помощью сер­
виса пользователи могут 
найти похожие направле­
ния, сравнить их и выбрать 
наиболее подходящее. По­
лезен этот сервис и для су­
доходных компаний.

«В этом году для судо­
владельцев, которые внесли 
свои регулярные маршру­
ты в перечень, было заранее 
подготовлено и опубликова­
но полное расписание швар­

товок к городским причалам 
на навигационный период, 
что значительно упростило 
работу компаний, позволяя 
им лучше планировать рей­
сы и оптимизировать работу. 
Такой подход способству­
ет повышению эффектив­
ности перевозок и улучше­
нию качества обслуживания 
туристов и местных жите­
лей», — отметил директор 
СПб ГКУ «Агентство внеш­
него транспорта» Геннадий 
Дедков.

НОВЫЕ СУДА 
«ВОДОХОДА»

Судоходные компании, 
работающие в Петербурге, 
уже начали подводить итоги 
навигации 2025 года.

АО «ВодоходЪ. Пасса­
жирский Порт» увеличи­
ло перевозки пассажиров 
в Санкт-Петербурге на 20%. 
Это стало возможным за 
счет ввода в эксплуатацию 
трех дополнительных судов.

Так, в конце мая прогу­
лочное с удно «Столич­
ный-1» вышло на туристи­
ческие маршруты по рекам 
Санкт-Петербурга, с нача­
ла июля СПК «ВосходЪ-3» 
начало выполнять рейсы 
на маршруте Санкт-Петер­
бург — крепость «Орешек», 
а 22 июля было представлено 
судно «Стрельна», постро­
енное специально по заказу 
компании.

«С момента запуска про­
ект подтвердил свою ком­
мерческую состоятельность. 
В отличие от дизельных су­
дов эксплуатация электро­
судна «Стрельна» в  разы 
выгоднее. Электросудно 
оборудовано гибридной си­
ловой установкой. За счет 

вспомогательного источни­
ка питания кратно повы­
шается автономность хода. 
В электрорежиме со всеми 
работающими потребите­
лями судно может пройти 
не менее семи часов, далее 
подключается генератор, 
что позволяет судну продол­
жить маршрут», — отметила 
заместитель генерального 
директора по коммерческой 
деятельности и управлению 
проектами малого флота АО 
«ВодоходЪ. Пассажирский 
Порт» Любовь Куклина.

Скоростные «Метеоры» 
компании, помимо туристи­
ческих рейсов в Петергоф, 
также выполняли перевозки 
на городской регулярной ли­
нии по Неве, соединяющей 
Речной вокзал (станция ме­
тро «Пролетарская») и при­
чал «ВодоходЪ». Водный пас­
сажирский маршрут работа­
ет третий год и позволяет без 
пробок добраться в утренние 
и вечерние часы из густо­
населенных районов города 
в центр и обратно. Пасса­
жиропоток на линии вырос 
по сравнению с 2024 годом 
более чем в три раза.

Всего за навигацию-2025 в 
Санкт-Петербурге прогулоч­
ный и скоростной флот ком­
пании совершил 5807 рейсов 
и перевез свыше 240 тыс. че­
ловек.

Помимо запуска новых су­
дов и маршрутов, компания 
«ВодоходЪ. Пассажирский 
Порт» в этом сезоне прове­
ла глубокую модернизацию 
скоростных судов: обновле­
ны интерьеры и электрони­
ка, двигатели заменены на 
более современные и эколо­
гичные. Причал-дебаркадер 
на Дворцовой набережной 

также прошел модерниза­
цию: произведена полная 
замена надстройки, орга­
низована дополнительная 
посадочная палуба для од­
новременной посадки пас­
сажиров сразу на два судна.

МИЛЛИОН 
ПАССАЖИРОВ 
«НЕВЫ ТРЕВЕЛ»

В целом довольны навига­
ционным сезоном 2025 года 
и в судоходной компании 
«Нева Тревел».

«Общий спрос немножеч­
ко упал, но больше 1 млн пас­
сажиров мы на сегодняшний 
день уже в Санкт-Петербур­
ге перевезли. Наверное, не 
достигнем показателей про­
шлого года, но в целом уве­
личился, конечно же, спрос 
и интерес к нашим новым 
судам», — рассказал гене­
ральный директор «Невы 
Тревел» Юрий Набатов.

Он уточнил, что в теку­
щем сезоне в Санкт-Петер­
бурге полноценно работало 
уже пять скоростных ката­
маранов проекта «Котлин». 
Кроме того, компания за­
пустила в эксплуатацию но­
вый однопалубный теплоход 
«Сити Круиз». Также в пла­
нах  — дальнейшее разви­
тие перевозок пассажиров 
в зимнюю навигацию на су­
дах на воздушной подушке

Напомним, по итогам 
навигации 2024 года «Нева 
Тревел» перевезла 1,3 млн 
человек. Флот компании на­
считывает уже свыше 50 су­
дов, в том числе теплоходы, 
суда на подводных крыльях 
и катамараны. Зимой 2024–
2025 годов на линиях рабо­
тали три судна на воздуш­
ной подушке.

Длина катера почти 12 м, 
ширина — 4 м. Он рассчи-
тан на 18  пассажиров, 
мощность двух двигате-
лей — 600 л.с., что позво-
ляет развивать скорость 
до 60 км в час.

Фото пресс-службы компании АО «ВодоходЪ. Пассажирский Порт»
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ПЛАВСОСТАВ

ПРОФПОДГОТОВКА

МАСТЕРА 
МОРСКИХ ПРОФЕССИЙ
Подведены итоги второго ежегодного 
конкурса мастерства морских профессий.

Подведены итоги вто­
рого ежегодного кон­

курса мастерства морских 
профессий, который прохо­
дил в Санкт-Петербурге под 
эгидой Российской палаты 
судоходства. В соревнова­
ниях по шести номинаци­
ям приняли участие более 
75 конкурсантов из круп­
нейших российских судо­
ходных компаний.

Конкурс проходил сра­
зу на двух площадках  — 
ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова и МТА имени 
адмирала Д.Н. Сенявина. 
Ключевая задача соревнова­
ния — популяризация мор­
ских профессий, привле­
чение молодежи в отрасль 
и  создание позитивного 
имиджа судоходства в гла­
зах общественности. Кроме 
того, такой конкурс — вос­
требованная площадка для 

обмена опытом и лучшими 
практиками среди судоход­
ных компаний.

Участников конку рса 
ждали практические за­
дания и испытания — ко­
мандные и индивидуальные, 
а оценивало конкурсантов 
экспертное жюри.

В номинации «Лучший 
вахтенный помощник» по­
беду одержал А.В. Писа­
кин («Совкомфлот»). Луч­
шим механиком признан 
С.А. Бакуновец (FESCO), 
а лучшим электромехани­
ком — Т.В. Грищенко («Сов­
комфлот»). А.С. Мутовкину 
(МТФ «Норникель») доста­
лась победа в  номинации 
«Лучший матрос». Лучшим 
мотористом по итогам кон­
курса стал С.Г. Проворный 
(«Газпромнефть Шиппинг»), 
а   л у ч ш и м  пов ар ом   — 
А.А.  Ушаков («Атомфлот»).

КАПИТАН, КАПИТАН — ПРИХОДИТЕ!
Для подготовки плавсостава в России запланировано строительство новых учебных судов.

В России отмечается де­
фицит командного со­

става для новых судов на 
внутренних водных путях, 
оснащенных современной 
техникой от отечественных 
судостроителей. Также вос­
требованы капитаны специ­
ализированных морских 
судов — газовозов, химо­
возов, судов для перевоз­
ки специализированных 
грузов. Такие специалисты 
крайне редки, их подготов­
ка требует не только обра­
зовательного процесса, но 
и длительной практической 
стажировки на соответству­
ющих судах.

К решению кадровых про­
блем подходят комплексно.  

Так, для организации учеб­
но-производственной прак­
тики обучающихся в отрас­
левых учебных заведениях 
планируется строительство 
нескольких практических 
судов, которые позволят од­
новременно обучать около 
150 курсантов и разместить 
порядка 30 преподавателей. 
Об этом заместитель мини­
стра транспорта Александр 
Пошивай заявил на пленар­
ном заседании «Морская от­
расль России» в рамках 18-й 
Международной выставки 
и конференции по граж­
данскому судостроению, 
судоходству, деятельности 
портов, освоению океана 
и шельфа «НЕВА 2025».  

По словам замминистра, 
организация плавательных 
семестров в море позволит 
совмещать практические 
занятия с теоретическими, 
обеспечит необходимый 
стаж и даст возможность 
выпускникам сразу после об­
учения получать дипломы.

Говоря о кадровом обе­
спечении отрасли морского 
и речного транспорта, Алек­
сандр Пошивай отметил, что 
главный вопрос, который 
поднимается судовладель­
цами, касается сокращения 
притока выпускников учеб­
ных заведений. Ранее эта 
проблема была менее острой, 
поскольку специалисты, об­
ученные ранее, продолжали 

работать на флоте. Однако 
с выходом этих сотрудников 
из профессии кадровый де­
фицит нарастает.  

Также необходимо при­
влекать и сохранять в учеб­
ных заведениях квалифи­
цированные преподаватель­
ские кадры.

«Важно, кто именно об­
у чае т  на ш и х бу д у щ и х 
специалистов. Была про­
ведена большая работа по 
привлечению действующих 
специалистов флота для 
преподавания. Это оказа­
лось весьма успешным — ка­
питаны, старпомы, старшие 
механики, электромеханики, 
пришедшие в вузы и кол­
леджи, хотя и не все стали 

заниматься преподаванием, 
но проведение ими семина­
ров оказалось очень полез­
ным. Курсанты получили 
возможность пообщаться 
с  практиками, лучше по­
нять специфику работы на 
море», — заявил замести­
тель министра.

В настоящее время систе­
ма морского образования 
в России включает 6 основ­
ных образовательных орга­
низаций с 21 филиалом.

Комплексное взаимодей­
ствие государства, образова­
тельных учреждений и судо­
ходных компаний остается 
крайне важным для реше­
ния кадровых вопросов в су­
доходстве. 

ТЕХНОПАРК «КОРАБЕЛ» ДЛЯ ШКОЛЬНИКОВ
В Петербурге интерес к судостроению будут пробуждать, 
начиная со школьной скамьи.

Объединенная судостро­
ительная корпорация 

(ОСК) объявила об откры­
тии технопарка «Корабел» на 
базе Санкт-Петербургского 
колледжа судостроения, ин­
формационных и приклад­
ных технологий (КСИПТ).

Отмечается, что новая 
многофункциональная об­
разовательная площадка 
позволит повысить интерес 
школьников и подростков 
к  судостроительному на­
правлению, развить техни­
ческое творчество и инже­
нерное мышление.

Корпорация и  колледж 
также подписали соглаше­
ние о  партнерстве. Прой­
ти обучение в  технопар­
ке смогут учащиеся школ 
Санкт-Петербурга и Ленин­
градской области в возрасте 
с 11 до 15 лет.

«Открытие технопарка 
при КСИПТ является боль­
шим шагом в  реализации 
кадровой политики корпо­
рации в рамках стратегии 
инновационного развития 
и цифровой трансформации 
отечественного судострое­
ния. Благодаря технопарку 
школьники смогут не толь­
ко получать теоретические 
знания, но и реализовывать 
на практике свои прорыв­
ные идеи. Технопарк станет 

инновационным центром 
для создания и апробации 
передовых технологий и на­
учно-технических разрабо­
ток, которые в перспективе 
могут повысить качество 
и конкурентоспособность 
российского судостроения 
на международном уров­
не», — подчеркнула дирек­
тор департамента по управ­
лению персоналом ОСК 
Юлия Оганезова.

Технопарк при КСИПТ 
оснащен новейшим тех­
ническим оборудованием 
и передовыми цифровыми 
решениями, позволяющими 
интегрировать все этапы 
жизненного цикла строи­
тельства корабля в единую 
информационную среду. 
Предполагается, что полу­
ченные там знания и  на­
выки помогут будущим су­

достроителям приобрести 
профессиональные компе­
тенции в  области проек­
тирования, производства 
и  эксплуатации речных 
и морских судов различных 
типов и классов.

Согласно заключенному 
соглашению, корпорация 
и  колледж намерены со­
вместно реализовать ряд до­
полнительных общеразви­
вающих программ в рамках 
работы технопарка «Кора­
бел», в том числе «Судостро­
ительная верфь», «Детское 
конструкторское бюро», 
«Кодомастер — конструи­
руем умные суда» и «Техно­
флот — конструируем ра­
диоуправляемые суда» для 
стимулирования интереса 
молодежи к судостроитель­
ной отрасли на долгосроч­
ную перспективу.

СУДОСТРОЕНИЕ

Фото пресс-службы ОСК

Фото: Роман Барабонов
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ВОЛЖСКОЕ ПАРОХОДСТВО ПРЕМИИ

FESCO

КУРСАНТ ГОДА
Волжское пароходство определило 
лучших практикантов сезона.

Волжское пароходство 
подвело итоги второго 

сезона онлайн-марафона 
«Будни на судне». Два меся­
ца курсанты без отрыва от 
основных занятий выполня­
ли отраслевые задания и со­
ревновались друг с другом 
за звание лучшего практи­
канта.

В 2025 году более 400 ребят 
проходят практику на судах 
пароходства. Как отметили 
в компании, такая практи­
ка — это всегда совмещение 
полезного и  интересного: 
с одной стороны — опытные 
экипажи, которые настав­
ляют и  помогают сделать 
первые шаги по карьерному 
трапу, а с другой — возмож­
ности выиграть денежные 
призы и  брендированную 
продукцию за участие в про­
фильных спецпроектах.

«Нам важно привлекать 
молодых специалистов, поэ­
тому процесс погружения во 
флотскую жизнь мы делаем 
и  эффективным, и  по-на­
стоящему захватывающим. 
Проект «Будни на судне» 
уникален, он позволяет 
по-другому посмотреть на 
флотскую молодежь. Гор­
жусь, что у нас такие целе­
устремленные моряки и реч­
ники», — рассказала дирек­
тор по работе с персоналом 
Анастасия Царская.

За время онлайн-мара­
фона практиканты навига­
ции-2025 успели рассказать 
о себе и своих планах на бу­

дущее, заполнить судовой 
дневник, взять интервью 
у экипажа, решить тест, ко­
торый проходят все моряки 
и речники компании, полу­
чить знания по охране труда 
и внести предложения, кото­
рые помогут Волжскому па­
роходству сделать плавпрак­
тику еще лучше.

Лучшими по итогу 9 кон­
курсных заданий стали:

1 место — Софья Заякина, 
старший моторист-рулевой 
т/х «Волго-Дон 137», Перм­
ский филиал ВГУВТ.

2 место — Алина Санни­
кова, вахтенный матрос т/х 
«Волго-Дон 163», АВТ РУТ 
(МИИТ).

3  место  — Ярослав Ни­
кифоров, моторист-рулевой 
второго класса т/х «Вол­
го-Дон 153», НРУ им. И.П. Ку- 
либина.

«Марафон подарил на­
стоящее удовлетворение от 
творчества: ловишь заряд 
мотивации и развиваешь­
ся, проявляешь себя и рас­
ширяешь кругозор. Самым 
сложным для меня стало за­
дание, где нужно было взять 
интервью у коллег и узнать, 
какие качества важны на 
флоте. Это волнительно, но 
все получилось, ведь у меня 
лучший экипаж!» — делится 
впечатлениями Софья За­
якина, победитель второго 
сезона онлайн-марафона 
«Будни на судне».

Волжское пароходство 
также привлекает курсантов 

к участию в корпоративных 
мероприятиях. Например, 
в 2024 году три студентки 
Городецкого Губернского 
колледжа были приглашены 
на конкурс профессиональ­
ного мастерства судовых 
поваров, в 2025 году более 
140 курсантов из 7 профиль­
ных учебных заведений со 
всей России приняли уча­
стие в федеральном откры­
тии молодежной навига­
ции. Прямо сейчас будущие 
флотские специалисты ведут 
блоги для уникального ви­
деопроекта о практикантах 
«Алло, мам!».

Партнерство компании 
и образовательных учреж­
дений продолжается и  на 
берегу. За последние два 
года Волжское пароходство 
открыло пять брендирован­
ных аудиторий, в которых 
уже сейчас учатся курсанты: 
в Волгоградском техникуме 
водного транспорта, Ниже­
городском детском речном 
пароходстве, Государствен­
ном университете морско­
го и речного флота им. С.О. 
Макарова в  Санкт-Петер­
бурге, Волжском государ­
ственном университете во­
дного транспорта и Ниже­
городском речном училище 
им. И.П. Кулибина.

ПЕРВЫЕ  
НА «МОРСКОМ ОЛИМПЕ»
Определены победители первой 
национальной премии морской отрасли 
России.

На выставке «НЕВА 2025» 
в Санкт-Петербурге со­

стоялась церемония награж­
дения победителей первой 
национальной премии мор­
ской отрасли России «Мор­
ской Олимп».

Кон к у рс  п ровод и лс я 
в двух номинациях — «Луч­
ший в море» и «Инноваци­
онное решение». Российские 
предприятия представили 
111 проектов в сфере проек­
тирования, строительства 
и  эксплуатации морского 
флота, безопасности море­
плавания и защиты окружа­
ющей среды.

Победителем в  номина­
ции «Лучший в море» стал 
проект по строительству ско­
ростного пассажирского ка­
тамарана «Форт Кроншлот». 
Судно спроектировано ООО 
«Форсс Технологии» и по­

строено на Средне-Невском 
судостроительном заводе 
ОСК по заказу судоходной 
компании «Нева Тревел».

Лауреатом номинации 
«Инновационное решение» 
стал проект по созданию 
системы безэкипажного 
управления судами (МАНС). 
Система разработана компа­
нией Sitronics KT и нашла 
применение на дистанцион­
но управляемых судах ком­
пании «Росморпорт».

Премия «Морской Олимп» 
учреждена в 2025 году Рос­
сийским морским регистром 
судоходства совместно с ком­
панией «НЕВА-Интернешнл» 
при поддержке министерства 
транспорта, министерства 
промышленности и торгов­
ли, Российской палаты судо­
ходства и Торгово-промыш­
ленной палаты РФ.

ЛИЧНЫЙ КАБИНЕТ ДЛЯ МОРЯКОВ
FESCO запустила мобильное приложение для работы с плавсоставом.

Транспортна я гру ппа 
FESCO первой среди 

транспортно-логистических 
и  судоходных компаний 
России запустила собствен­
ное мобильное приложение 
для работы с плавсоставом.

«Личный кабинет моряка 
(Crew.FESCO)  — это про­
грамма, которая позволит 
упростить взаимодействие 
с сотрудниками как в море, 
так и на суше», — говорится 
в сообщении пресс-службы 
группы.

Благодаря приложению 
специалисты FESCO могут 
принимать направление 
на рейс, связываться с со­
трудником крюинга, скачи­
вать документы, отслежи­
вать актуальность рабочих 
дипломов и свидетельств, 
получать задачи на повы­
шение квалификации и вы­
бирать учебное заведение, 
а также загружать в систему 
полученные сертификаты. 
Личный кабинет моряка 
позволяет минимизировать 

необходимость посещения 
офиса, соответствует всем 
требованиям цифровой 
безопасности и полностью 
синхронизирован с корпо­
ративной информационной 
системой, при этом многие 
функции выполняются ав­
томатически без ручного ад­
министрирования.

«Где бы ни был наш мо­
ряк  — в  рейсе или на бе­
регу — он всегда на связи 
с  компанией, крюинг-ме­
неджером. Вся необходи­

мая информация находится 
в его смартфоне. Приложе­
ние помогает пользователю 
планировать свое время, 
напоминает о  сроках об­
новления рабочих дипло­
мов, сообщает о  важных 
новостях группы. Те наши 
специалисты, что участвова­
ли в тестировании програм­
мы, высоко отзываются о ее 
удобстве и возможностях. 
FESCO стала первой россий­
ской судоходной компанией, 
внедрившей такой цифро­

вой продукт для плавсоста­
ва», — рассказал директор 
филиала FESCO во Владиво­
стоке Николай Чвертко.

Он добавил, что данное 
приложение стало шестым 
в линейке веб-сервисов, соз­
данных для пользователей 
по заказу группы. Из он­
лайн-каталогов на смартфо­
ны также можно установить 
другие приложения для кли­
ентов-грузоотправителей, 
для специалистов компании, 
а также для водителей.

Софья Заякина, фото предоставлено 
пресс-службой Волжского пароходства

Фото РС
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АВТОНОМНОЕ СУДОХОДСТВО 

СЕЗОН ЗАВЕРШЕН
Учебный парусник «Мир» вернулся 
в Санкт-Петербург.

Курсанты ГУМРФ имени 
адмирала С.О. Макарова 

и филиалов вуза в 2025 году 
завершили плавательную 
практику на борту фрегата 
«Мир» Росморпорта — одно­
го из самых быстрых учеб­
ных парусных судов. 

«В море курсанты под ру­
ководством опытных настав­
ников и экипажа судна несли 
ходовую вахту, выполняли 
обязанности впередсмотря­
щих, рулевых и мотористов, 
учились поднимать и опу­
скать паруса. Также они зна­
комились с работой судовых 
механизмов и устройств», — 
говорится в  сообщении 
пресс-службы Росморпорта. 

В период навигации па­
русник «Мир» стал главным 
участником морских фести­
валей в Калининграде и Пи­
онерском. Курсанты про­

водили экскурсии по судну 
и помогали организовывать 
мероприятия на берегу.

Также в этом году в рам­
ках Петербургского меж­
дународного экономиче­
ского форума генеральный 
директор ФГУП «Росмор­
порт» Сергей Пылин и рек­
тор ГУМРФ имени адми­
рала С.О. Макарова Сергей 
Барышников подписали на 
борту парусного учебного 
судна «Мир» обновленное 
соглашение о сотрудниче­
стве в подготовке специали­
стов морской отрасли.

Фрегат вернулся в Санкт-
Петербург. Он пройдет пла­
новый ремонт, чтобы в сле­
дующую навигацию снова 
принять на борт курсантов 
и знакомить их с великими 
традициями русского море­
ходства.

ТЕХНОЛОГИИ ОБНОВЛЯЮТСЯ
Макаровка модернизировала тренажерный комплекс 
подготовки операторов систем управления движением судов.

Государственный универ­
ситет морского и речно­

го флота имени адмирала 
С.О. Макарова модернизи­
ровал и  расширил  трена­
жерную базу подготовки 
и  повышения квалифи­
кации операторов систем 
управления движением су­
дов (СУДС), а  также ввел 
в эксплуатацию новый мето­
дический комплекс оценки 
компетентности персонала 
региональных систем безо­
пасности мореплавания.

В результате модерниза­
ции тренажера подготовки 
персонала СУДС стало воз­
можно одновременное обу­
чение до 10 операторов. Это 
максимальный показатель 
для подобного процесса. Вве­
дено в эксплуатацию новое 
оборудование, программное 
обеспечение, применяемое 

в большинстве российских 
центров СУДС. Модернизи­
рованная система, по срав­
нению с предыдущей вер­
сией, позволяет использо­
вать модуль «База данных 
СУДС» для идентификации 
целей, а также усовершен­
ствованный модуль системы 
поддержки принятия реше­
ний — инструменты «Про­
гнозирование», «Проигрыва­
ние маневра» и «Перехват».

Дополнительно универ­
ситет установил оборудо­
вание и отечественное про­
граммное обеспечение для 
обучения операторов СУДС 
мониторингу и взаимодей­
ствию с морскими автоном­
ными надводными судами 
(МАНС) в  зонах ответ­
ственности СУДС. Модуль 
е-Навигации, включенный 
в состав оборудования тре­

нажера, позволяет произ­
водить обмен маршрутами 
между навигационными мо­
стиками и рабочим местом 
оператора СУДС, что усили­
вает подготовку операторов 
и способствует повышению 
безопасности мореплава­
ния в зоне ответственности 
СУДС.

Реализация этой задачи 
стала возможной в рамках 
федерального проекта «Ав­
тономное судовождение».

Обновленный тренажер­
ный комплекс установлен 
в  реконст ру ирова нном 
учебном городке универси­
тета на площадке Морского 
учебно-тренажерного цен­
тра в Санкт-Петербурге. Он 
позволяет проводить как 
обучение, практическую 
тренажерную подготовку 
кандидатов на должность 
операторов СУДС, так и по­
вышение квалификации 
операторов и старших опе­
раторов СУДС.

Одновременно Макаров­
ка разработала новую базу 
тестовых заданий для обуче­
ния и итоговой аттестации 
всех категорий операторов 
СУДС по пяти учебным про­
граммам.

ЗА НОВЫМИ ЗНАНИЯМИ
В Петербурге операторы СУДС впервые прошли тренажерную 
подготовку по работе с автономными судами.

Морской учебно-трена­
жерный центр (УТЦ) 

Государственного универ­
ситета морского и  речно­
го флота имени адмирала 
С.О. Макарова провел пер­
вый в  России курс трена­
жерной подготовки опера­
торов систем управления 
движением судов (СУДС) 
в области организации дви­
жения и  взаимодействия 
с морскими полуавтоном­
ными и автономными над­
водными судами (МАНС) 
в зоне действия СУДС.

Свидетельства об успеш­
ном прохождении под­
готовки получили четы­

ре оператора СУДС порта 
Усть-Луга Северо-Западного 
бассейнового филиала ФГУП 
«Росморпорт».

«Со стороны операторско­
го состава первыми прохо­
дят обучение специалисты 
СУДС Усть-Луга. Это связа­
но с тем, что именно между 
морскими портами Кали­
нинград и Усть-Луга в на­
стоящее время выполняются 
рейсы двух железнодорож­
ных паромов Росморпорта 
«Маршал Рокоссовский» 
и «Генерал Черняховский», 
получивших сертификаты 
морских автономных и дис­
танционно управляемых 

надводных судов от Россий­
ского морского регистра су­
доходства», — отметил ру­
ководитель региональной 
службы-начальник СУДС 
Санкт-Петербург Северо-За­
падного бассейнового фи­
лиала ФГУП «Росморпорт» 
Сергей Ростопшин.

В рамках учебного кур­
са операторы отрабатывали 
сценарии информационно­
го взаимодействия между 
СУДС, МАНС и  центром 
дистанционного управления 
(ЦДУ) в формате е-Навига­
ции — в частности, прием на 
СУДС электронных маршру­
тов от судовой автономной 

навигационной системы, их 
коррекцию, согласование 
и мониторинг.

Помимо теоретической 
и тренажерной подготовки, 
операторы СУДС Усть-Луга 
посетили ЦДУ МАНС, где 
ознакомились с установлен­
ным оборудованием и по­
лучили комментарии капи­
танов ЦДУ, дистанционно 

управляющих паромами, по 
специфике их работы.

По словам директора Ин­
ститута дополнительного 
профессионального образо­
вания ГУМРФ им. Макарова 
Сергея Айзинова, контракт 
с ФГУП «Росморпорт» пред­
усматривает подготовку трех 
групп операторов СУДС 
в зоне действия МАНС.

Фото ГУМРФ им. Макарова
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